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| siD | Bezeichnung Stellungnahme | Abwiigung |
B ZkBeirat fur Menschen mit Behin- Anforderung an die Barrierefreiheit in Fahrzeugen be- Die Hinweise zu Sondernutzungsflichen werden zur:
derungen iziiglich GroBe von Sondernutzungsflichen besser zu|Kenntnis genommen. Erfahrungen mit den vorhande-:
Idefinieren (Platz fiir ein, zwei oder drei Rollstiihle). inen Flachen sammeln und ggf. bei den nachsten Aus-:
' | cOPNV Tarif und Carsharing sind keine Vergiinstigungen|schreibungen beriicksichtigen.
i »fur Schwerbehinderte und EU-Rentner eingerdumt. IFolgen: Plattformhdhe fiir Busbuchten wird angepasst.
% {Mitnahme von E-Skootern nicht geregelt. |GPNV-Tarif kann keine Verglinstigungen fiir Schwerbe-1
!S 156- S.157 Plattformhohe bei Busbuchten von 15 cm.[hinderte bieten, da Schwerbehmderte mit einem ent-i
|Auf 16 cm zu &ndern. ]sprechenden Ausweis generell kostenfrei fahren kon-!

!Fertuge Betonteile werden mit geraden Zahlen angebo-]nen
iten (Z.B. Kasseler Sonderbord mit 16, 18, 20, 22 cm). ICar-Shanng erfo|gt Uber privaten Anbieter, der seine;
1S.163 Abbildung ,Randhaltestelle” fehlerhaft (statt Auf-l Preise selbst festlegt.
ifindestreifen und Einstiegsfeld sind Aufmerksam-'
Ikeltstrelfen und Aufmerksamkeitsfeld aufgezeichnet).
[ 'Jedenfalls ist Haltestellenmast falsch platziert. '
~ 63|Flecken Steyerberg For den Kindergarten ,Lummerland” im Ortsteil Voig Voigtei Hinweis zur Kenntnis genommen. Wird nicht beriick-:
ist insbesondere die Busverbindung zwischen V0|gte||5|cht|gt, da eine Beforderung von Personen unter 6i
und Steyerberg von Bedeutung. Damit die aus Steyer-{Jahren ohne Begleitung im VLN Tarif nicht vorgesehen!
berg kommenden Kindergartenkinder diese Streckelist.
jauch unproblematlsch nutzen koénnen, sollte die Bus-!
jverbindung zwischen Voigtei und Steyerberg mogllchstg
so eingerichtet sein, dass einerseits der Bus aus Steyer-.
berg so abfihrt, dass er in Voigtei zwischen 07:30 Uhr]
und 08:00 Uhr am Kindergarten ,Lummerland” an-
kommt und andererseits nachmittags von Voigtei au5i
, nach Steyerberg ein Bus fihrt, der zwischen 14:00 Uhrq
und 15:00 Uhr dort eintrifft.
Des Weiteren wird angemerkt, dass fiir die Kindergar—§
tenkinder méglichst Busverbindungen zwischen Voigtei
und Steyérberg ohne weiteres Umsteigen zu den oben i
genannten Zeiten bestehen sollten.
64 Flecken Steyerberg Grundsétzlich gebe ich auBerdem zu Bedenken, dass die, Zur Kenntnis genommen. Fahrplanidnderungen erfolgen;
i [Grundschule in Deblinghausen zum 31.07.2019 ge-{spitestens zum Dezember 2019,
Ischlossen wurde. Die Schiilerinnen und Schiler des
__igesamten Flecken Steyerberg werden daher jetzt in der
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Stellungnahme

Abwidgung

=

| sip |

Grundschule Waldschule Steyerberg beschult.

33 Klimaschutzagentu-r Mittelwe-
sere.V.

78 K||maschutzagentur Mlttelwe-
sere.V.

79 ik]ifn’ésch-utzagentur Mittelwe-
sere.V.

A8 Anforderungen an den neuen Nahverkehrsp|an s.47

Konkrete Ziele und MaBnahmen zur Verbesserung des

Klima- und Umweltschutzes im OPNV wie z.B. alternati-
ve Antriebsarten zu definieren.

:Ein sehr guter Punkt!

‘A 1.4.3 Grundsitze und Ziele (§2 NNVG) 517

-(4) Die Aufgabentrager (§4) sollen bei der Ausgéstaltung.

.des éffentlichen Personennahverkehrs folgende Zielset-
zungen beriicksichtigen:

3. Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und beguem
sein.

Hier wére eine Definition des Begriffs "umweltvertrag-

lich" wunschgnswert

A 3.1.2 Aufgaben des Teams VLN in der Stabstelle Regi-.
-onalentwicklung S.25

A2 Entwicklung von Strategien und Projekten zur Mobi-
lititsversorgung im Landkreis Nienburg/Weser
‘Beauftragung und Begleitung von Abfragen zum Mobili-
tatsbedarf

.Hier wire es wiinschenswert, Nienburger und Pendler,
.die eben nicht den OPNV nutzen, zu ihrer Zufriedenheit
mit dem OPNV zu befragen. Die Klimaschutzagentur ist
der Auffassung, dass eine detaillierte Erforschung der
Motive, warum viele Personen den MIV bevorzugen, ein
‘klares und differenziertes Bild iber die Verbesserungs-

Kenntnisnahme.

Zurzeit ist hier keine Zielfestlegung vorgesehen. In ei-
nem nachfolgenden NVP, der dann die Neuvergabe der
'Verkehrsleistungen zu den Jahren 2027 und 2029 vor-
bereitet, soll die Méglichkeit der Zielfestlegung fir al-
‘ternative Antriebsarten liberprift werden.

‘Nicht folgen. Da-es sich hler um die Ziele des NNVG
‘handelt, wird der Begriff umweltvertraglich nicht weiter
definiert.

Kenntnisnahme
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[ SID | Bezeichnung

[ Stellungnahme Abwigung |

i
80|Klimaschutzagentur Mittelwe-
iser eV.

e e T

82|Klimaschutzagentur Mittelwe-
Isere.V,

|potentiale des OPNV liefern. Nicht unbedingt die Zu-

‘friedenheit der bestehenden Kundschaft sorgt fir zu-

\satzllche Nutzer des OPNV; stattdessen gilt es, neue:

iAngebote und Anreize zu bieten.

iA18 Durchfilhrung von MarketingmaRnahmen "Proi

|Busverkehr"

Eine Kampagne zusammen mit der Klimaschutzagentur:

:Mittelweser wire denkbar. o = =1 F

f;A 3.1.3 Leitziele der Neustrukturierung S.28 ]Kenntnis genommen. Der Landkreis beabsichtigt, ge-.
imeinsam mit der Klimaschutzagentur ein Kllmaschutz-‘

Das OPNV- -Angebot soll erganzt werden durch zusatzli- ikonzept Mobilitdt zu erarbeiten. Eine Darstellung imi

iche Mobilitdtsangebote. Hierzu soll ein aktives Mobili-INVP erfolgt nicht, weil das PrOJekt noch in der Entste-

tatsmanagement aufgebaut werden. Uber ein Forder-|hung ist. Kap. E 3.3 greift dieses Projekt auf. Nach Al-

projekt soll ein Mobilititsmanager das Team VLN fiir ‘ternativen sollte geschaut werden, wenn der Landkreis.

einen gewissen Zeitraum verstirken. INienburg nicht in das Férderprogramm aufgenommen:

: {wird.

lMit unserer Arbeit unterstitzen wir die Einstellung des:

Mobilititsmanagers und die Erstellung eines Mobili-;

tatskonzepts fiir den Landkreis in vollster Weise. Wel-.

iche Alternative ist hier jedoch mdglich, sollte der Land- !

Ikreis dieses Fordg_r’q_ggramm nicht erhalten?

'A 5 Herausforderungen fur den 6ffentlichen Personen- IDer Schreibfehler wurde behoben. Da unter A 7.1 auf‘

lnahverkehrS42 o Umwelt- und Klimaschutz eingegangen wird, wird auf:

die Anpassung des Punkts A6 verzichtet.

PS Die Verkehrswende hin zu CO?freien Antrieben wird|Siehe auch Punkt E 3.3

:auch vom OPNV erhebliche Anstrengungen erfordern,,

lindem langfristig Fahrzeuge mit neuen Antriebstechno-!

logien eingefiihrt werden miissen.

'Schreibfehler "CO*freien" (2 = soll tiefgestellt werden)

Diese Feststellung findet unter dem Punkt A 6 "Leitli-i
nien fur die mittel- und langfristige Entwicklung des:
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|—S'lD ] Bezeichnung Stellungnahme ] Abwiagung
) OPNV" keine Erwahnung mehr.
84. Kllmaschutzagentur Mittelwe- B 3.8 Vertrieb und Marketing S.107 Hinweis wird zu Kenntnis genommen.
sere.V. auf offentlichen Veranstaltungen zum Thema Klima-

s _schutz ist das Team VLN einer der Partner fiir die Um-
setzuhg von Zielen zur Reduzierung von CO2-
‘Emissionen aus dem Verkehr.

Auf den Veranstaltungen der KIimaschutzageﬁtur Mit-

- telweser waren selten Vertreter der VLN GmbH vertre-
‘ten. Eine Kooperation bei Veranstaltungen und Projek--
‘ten mit dem Team Verkehrsservice Landkreis Nienburg
{Team VLN)} und der Klimaschutzagentur sollte ange-
strebt werden.

85 Klimaschutzagentur Mittelwe- B 6 Fahrradverkehr 5,117 iKenntnisnahme. Hinweis an VLN weiter geleitet. Fir
sere.V, . 'NVP keinen Handlungsbedarf.

Die Alternative zum Abstellen ist die Fahrradmitnahme
:in Bussen und Bahnen. Seit 2007 diirfen in den Bussen
der VLN-Verkehrsunternehmer Fahrrader mitgefiihrt
werden. Die Fahrradmitnahme in den Linienbussen ist
mangels groBerer-Stellflichen im Bus auf grundsatzlich
2 Fahrrader beschrankt.

Es konnte iber die Einfiihrung eines FaltradAbos (siehe
Stadt Miinster) nachgedacht werden, welches die Fahr-
radmitnahme im Bus wesentlich erleichtert und das
. 'Einzugsgebiet einzelner Haltestellen vergroRert. .
86:Klimaschutzagentur Mittelwe- € 2.1 Umwelt- und Klimaschutz durch OPNV verbessern: Folgen
sere.V. S.118ff '
Kap. E 3.3 wurde um folgenden Absatz erganzt:

.Nicht ausreichend! Kein Hinweis auf Nutzung von Bus-
sen mit alternativen Antriebsarten wie z.B. in Hannover: Mittelfristig soll Gberpriift werden, ob Fahrzeuge mit
bereits in Betrieb! ‘alternativen Antriebsarten auch im Verkehrsgebiet zum

!Eirls_zitz kommen kdnnen. Die Infrastruktur muss den
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87IKlimaschutzagentur Mittelwe-
|sere.v.

1€ 2.5 Qualitat des BPNV-Angebotes verbessern 5.126

gednderten  Anforderungen . angepasst werden..
Elektrisch betriebene Busse, wie sie zum Beispiel ini
tHannover zum Einsatz kommen, bendtigen Schnellla-,
idestationen an markanten Haltestellen. Der Einsatz:
isolcher 'Fahrzeuge bedarf umfangreichen Tests, bevor
'sie im Echtbetrieb eingesetzt werden kénnen. -
INicht folgen. B s

IHier fehlt Klimaschutz als Ziel véllig, nicht nur in der{Hier geht es allein um die Qualititsmerkmale des
‘Grafik als auch als Stichpunkt. Bitte dieses Ziel noch'OPNV wobei die Fahrgiste die Adressaten sind.
i _{aufnehmen

__.._‘_L___,_.._ EIE e SE—

88!Khmaschutzagentur Mittelwe- iC 2.6 Radverkehr und OPNV aufeinander abstimmen|Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

sere.V.
i i
I

‘S 132

iKonzepte wie Bike-Sharing oder "letzte-Meile" nicht!
jangedacht.

‘An Knotenpunkten bewdhren sich laut NRVP Fahrrad-i
[stétionen Am Bahnhof Nienburg/Weser empfiehlt esi
jsich, eine Biindelung von Serviceeinrichtungen fur. dent
iRadverkehr einzurichten

|(Fahrradstation, Fahrradverleih, Fahrradhindler mit;
|Reparaturservice, touristische Information).

IDie E-Mobilitit im StraBenverkehr nimmt deutlich zu.!
!Insbesondere im Bereich der Fahrriader (Pedelecs u.a.)!
ergeben sich deutliche Auswirkungen und Potenziale.;
IFir Pendlerwege bis zu uber 15 km ergeben sich neue!
iMogllchkelten

Die Méglichkeiten der Fahrradmitnahme in den Linien-
bussen der VLN kénnen z.B. durch den Einsatz von An-
{hdngern verbessert werden.
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Stellungnahme Abwigung

" 89 KllmaschUtzagentur Mittelwe-
sere.V.

91 Klimaschutzagentur Mittelwe-
sere.V.

Siehe Anmerkung zu B6 "FaltradAbos"

c6 Anforderungen an die | Fahrzeugausstattung  und den Nicht folgen.

Fahrzeugeinsatz in der Zustdndigkeit des Landkreises

Nienburg/Weser S.114ff Da es hier um die definierten Standards des Linienver-
kehrs geht, werden keine Vorgaben fur alternative An-

Als umweltvertrigliches Verkehrsmittel sollen vorzugs-'triebsarten gemacht. Das schlieBt nicht aus, dass mittel-

weise Fahrzeuge eingesetzt werden, die mit weitrei- fristig im Rahmen von Pilotprojekten auch der Einsatz

chenden Abgasbehandlungstechniken ausgeriistet sind.ivon Fahrzeugen mit alternativen Antriebsarten geprift

Dariiber hinaus ist aber der Einsatz von Fahrzeugen mit: wird. g

besonders umwelt- und ressourcenschonenden An-

triebstechniken wie z.B. Busse mit elektrischem Antrieb

mehr als wiinschenswert.

Keine klaren Anforderungen an Einsatz von Fahrzeugen

mit alternativen Antriebsarten, noch nicht einmal unter

"C 6.3 Mindestanforderungen fir Fahrzeuge im TaXIbus-

Verkehr" (S.149)

D5 Flnanzmuttel gem. §7 (5) NNVG - Regwnalusnerungs- Es wurde ein neues Kapitel geschaffen (D). Allerdings

mittel S.167ff zielt es nicht auf die Forderung von alternativen Antrie-
‘ ben ab.

Bitte listen Sie hier auch Foérdermittel fir alternative

Antriebe im OPNV auf. D8  Weitere Finanzierungsquellen im OPNV

Uber die Mittel nach dem Niedersdchsischen Nahver-
kehrsgesetz (NNVG) hinaus, bestehen weitere Méglich-
. keiten Aktivitaten im OPNV fordern zu lassen.

‘Unter anderem férdert die Landesnahverkehrsgesell-
schaft den Ausbau von Bushaltestellen, MaBnahmen
zur OPNV Beschleunigung, Biirgerbusse, OPNV Linien-
‘busse und Echtzeitinformationssysteme.

Aber auch Klimaschutzkonzepte zum Thema Mobilitat
konnen tiber das Bundesministerium fir Umwelt, Na-
turschutz, Bau und Reaktorsicherheit geférdert werden.
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92 Klimaschutzagentur Mittelwe-

tsere.V.
i
]

Dariiber hinaus férdert die NBank die Emrlchtungm
den Betrieb von Mobilitdtszentralen. i
Der Landkreis Nienburg/ Weser baut jahrlich ca. 16
Haltestellen {iber das Férderprogramm der LNVG aus.
Und auch das Fahrzeug des Biirgerbus Vereins Rehburg--
Loccum wurde durch die LNVG 5 gefordert.

E 3.1 MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV mit ho- |Folgen

|her Prioritdt S.179

;Kapitel E 3.3 wurde um folgendes ergénzen:

|[Konkret erkennt die ‘Klimaschutzagentur viéle . gute:

lldeen im Entwurf des NVP. Anerkennenswert sind vor|Uber die bereits beschlossenen MaBnahmen hinaus:
‘allem die aufgezeigten MaRnahmen zur Verbesserung{werden weitere. MaRnahmen zur Verbesserung des:
ides Klimas- und Umweltschutzes im OPNV wie z.B. al-!OPNV diskutiert, die aber noch konkretisiert werden!
iternative Antriebsarten zu definieren. Viele MaRnah-imiissen. Des Weiteren missen die- Fordermoglichkeitent
imen im Bereich Klimaschutz sollten jedoch schneller; gepruft und dementsprechend Férdermittel beantragt!
lumgesetzt werden und in diesem Feld mit hoher Priori- iwerden. Die Umsetzung dieser MaBnahmen wird daher:;

{tdt genannt werden.

jerst mittelfristig im Verlauf des Planungszeitraumes;
Iméglich sein (ab 2020):

E Einrichtung einer Mobilititszentrale. Die indivi-;
iduelle Beratung von Menschen soll dazu beitragen, dass,
[ diese verstdrkt CO2-sparsame Beférderungsangebote:
Ides o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) nutzent
tund den motorisierten Individualverkehr verstarkt:
idurch CO2-arme Mobilitdtsangebote austauschen. Eine:
fMobilititszentrale-kann ferner die bessere Erreichbar-
[keit der Kreisstadt und anderer regionaler Ziele im Iénd-'
lichen Umland durch die’ Nutzung des OPNV und aIter-.
| nativer Mobilititsangebote unterstiitzen.

- Etablierung eines Mobilitdtsmanagements zur,
iUnterstutzung der Entwicklung und Vernetzung alterna-:
itiver Mobilitdtsangebote. Im Sinne einer zentralen Ge-,
{samtkoordination sollen Prozesse angestoRen und mit:
iden Kommunen, den Fahrgésten und den Mobilitits-:
rdienstleistern abgestimmt werden.
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Stellungnahme Abwigung

90 Klimaschutzagentur Mittelwe-
sere.V.

81 Klimaschutzagentur Mittelwe-
sere.V.

- Entwicklung eines Projektes zur Fahrgastinfor-
mation in Echtzeit mit dem Ziel, eine durchgehende
dynamischen Fahrgastinformation auf Echtzeitbasis fiir
den &ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis
Nienburg/Weser anbieten zu kénnen. Dabei sollen die
Echtzeitinformationen an den Haltestellen, in den Fahr-
zeugen und in anderen Auskunftsmedien (Internet,
Hotline, mobile Endgerite) ausgegeben werden kon-
nen. Damit fir den Fahrgast keine Liicken bei.der In-
formationsversorgung entstehen, soll nach Mdglichkeit
ein ganzheitlicher Ansatz verfolgt werden, d.h. alle
OPNV-Verkehre im Verkehrsgebiet sollen mit einbezo-
gen werden.

- Entwicklung neuer Vertriebsformen. Als Ziel sollten
VLN-Tickets direkt mit dem Mobilgerdt gekauft
werden kdnnen. Das HandyTicket sollte den Fahr-
gast zum sofortigen Fahrtantritt befahigen.

- - Konzeptionelle Entwicklung eines Pilotprojektes

- _ fiir den Einsatz alternative Antriebstechniken.

C 9.7 Beleuchtung S.160 Folgen

An Haltestellen, an denen es keine Stromversorgung an:Absatz wurde wie folgt gedndert:

der StraRe gibt, sollen Solarleuchten als Alternative zur

herkémmlichen Beleuchtung eingesetzt werden _:An Haltestellen, an denen eine Eigenbeleuchtung ver-

baut wird, sollen soweit moglich energiesparende Solar-

Soliten Solarleuchten nicht als Standard definiert wer- leuchten zum Einsatz kommen. Nur wo der Einsatz ei-

den? ner solchen Solarleuchte nicht moglich ist, wird eine
Leuchte mit Stromversorgung verbaut.
A 3.3 Biirgerbus Rehburg-Loccum 5.31 Zur Kenntnis genommen. Die Beschaffung obliegt dem

Biirgerbus Verein. Zudem ist der zurzeit.im Einsatz be-
.Eine Umstellung des Biirgerbusses auf den elektrischen findliche Bus max. 2 Jahre alt.
Antrieb wire moglich.

52 Landesnahverkehrsgesellschaft Anregung: Zur Kenntnis genommen
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1

Niedersachsen mbH (LNVG)

- iAngebotsausweitung .eroffnen werden.

-

43|L—andesnahverkehrsgesellSchaft
|Niedersachsen mbH (LNVG)

44!Landesnahverkehrsgesellschaft
[Niedersachsen mbH (LNVG)

45| Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

‘Wir begriiBen die Priifung der Méglichkeit einer Schul-
izeitstaffelung. Diese kann dazu fiihren, dass die Anzahl
‘der eingesetzten Fahrzeuge in der Schulspitze verrin-:
igert werden kann und somit finanzielle Spielrdume zur:
Intelligente;
IAnreizsysteme gegeniiber den Schulen zur Verteilung|
|der eingesparten Aufwendungen konnten die Motivati--
ion zur aktiven Mitarbeit erhéhen, ggf. MaEnahmen-;
nennung erwagen.

Umsetzungsbeispiele , " siehe hier:
https://www.Invg.de/fileadmin/media/lnvg/mobilitaet/
downloads/04:DVWG;MobMgm_t_a_d_Land-
181113_Weisshand-$chulzeitstaﬁelunilpdf
Korrekturwunsch: 1. Satz I

Die S-Bahn-Linie S 1 ergénzt das Angebot von Nienburg) .
-l(Weser) infaus Richtung Hannover (1-h-Takt, 20 Fahr-

‘tenpaare). i

IKorrektur: _
'Das Angebot der RE 1/RE 8 wird in den Hauptverkehrs-
izeiten auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet;
inicht das ‘Fahrtenangebot der S-Bahn. I
Korrektur:

. schnelle Verbindung infaus Richtung Bremen und!
Hannover ... [

Folgen.
Gedndert wie folgt:

Die S- Bahn- Linie S1 ergédnzt das Angebot von Nienburgi
(Weser) in/ aus Richtung Hannover (1-h-Takt, 20 Fahr-!
tenpaare). Das Angebot der RE 1/ RE 8 wird in den|
i-Iauptverkehrszeiten auf einen 30- Minuten- Takt ver-i
dichtet.
Folgen.

Gedndert in:
Daneben besteht noch die IC-Linie 56 mit schnellen,

Verbindungen in/ aus Richtung Bremen und Hannover
(2-h-Takt, 9 Fahrtenpaare).

!Korrektur: Bezeichnung ,Kursbuchstrecke” veraltet. {Folgen. Linienbezeiéhnungen wurden aktualisiert. I

ISiehe auch unsere Hinweise unter B 1.16.1/Absatz 2
lzum neuen Angebotskonzept RB 76 bzw. RE 78.
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i

46 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
47 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

51:Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

40 Lénaesﬁ% hveri{ehrsgesé_iléchaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

Korrektur: Stationsnamen

Folgen

Die Information der Fahrgédste iiber die barrierefreie Folgen. Kap. C 2.3.2 wurde um den Vorgeschlagenen

Zuginglichkeit von OPNV-Haltestellen, Bahnhéfen und:Satz ergénzt.

sonstigen SPNV-Haltepunkte im Verkehrsgebiet soll
verbessert werden.

Hinweis:

Konkrete Informationen Uber die Ausstattungsmerkma-
le der von DB Station & Service bedienten Bahnhéfe
findet man unter www.bahnhof.de. Hier werden auch
Aussagen zum stufenfreien Zugang zu den Gleisen geta-
tigt.

Hinweis zur OPNV-Digitalstrategie:

Der VLN-Tarif ist seit vielen Jahren bei elektronischen
Fahrgastinformationssystemen hinterlegt, so dass auch

" zur Verbindungsauskunft eine Preisauskunft dargestellt

werden kann. :
Wir empfehlen aufgrund der schon vollzogenen digita-
len Verfugbarkeit des VLN-Tarifes die Einflhrung eines

digitalen Fahrkartenvertriebs auch fur Sonderfahrten (z.

B. zum Brokser Markt oder zum Altstadtfest) Gber die
bestehenden personenbedienten Vertriebskanale hin-
aus. '

Vorteile wiaren ein beschleunigter Einstieg und die Ver-
ringerung des Cash-Managements der Verkehrsunter-
nehmen.

Hinweis:

Die Anerkennung des Niedersachsentarifs (Anschluss-
mobilitdt und Niedersachsen-Ticket) als Handyticket im
Busverkehr wird schon heute praktiziert.
Ergdnzung:

Ebenfalls seit dem 9. Dezember 2018 wird das Nieder-

Folgeﬁ.

Zur Kenntnis genommen
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[ SID I ’ Bezeichnung

Stellungnahme | Abwigung

53] LaFdesnaﬁVerkehrsgeseIlschaft
i INiedersachsen mbH (LNVG)

305Landesnahverkehrsgesellschaft
INiedersachsen mbH (LNVG)

{Aufgabentragern ab, Die LNVG stellt die SPNV-

Isachsen-Ticket als Tarifangebot im NiedersachsentarifjWurde wie folgt gedndert:
llandkreisweit im Busverkehr anerkannt. |
{Auch das Niedersachsen-Ticket wird seitdem im. Ge-:
samtnetz.der VLN als Fahrschein akzeptiert und kann:
zudem in allen Bussen erworben werden.
/Anregung: : _ !Kenntnls genommen. Der Landkreis beab5|cht|g, ge-'
IWir empfehlen die Schaffung eines regionalen Mobili-imeinsam mit der Klimaschutzagentur ein Klimaschutz-i
tatsmanagements. Dieses kénnte MaBnahmen zur Ver-|konzept Mobilitit zu erarbeiten. Eine Darstellung im;
knuipfung der Anforderungen von Verkehrserzetigern|NVP erfolgt nicht, weil das Projekt noch in der Entste-:
(sroBere Arbeitgeber, Behédrden, Arzte) it den. Mog-lhung ist. Kap. E'3.3 greift dieses Projekt auf. Nach Al-.
lichkeiten der OPNV- Angebotsselte (z. B. Fahrplange-iternativen sollte geschaut werden, wenn der Landkreis:
staltung) initiieren. Das’ Mobllltatsmanagement kanniNienburg nicht in das Férderprograrmm aufgenommen=
dazu beitragen, dass sich OPNV-Angebot und Nachfrage|wird.
Inach OPNV kennen lernen und ggf. nach Modifizierun-|
igen besser zueinander passen.
;Anmerkung
Wenn hier vom Fahrplan der DB AG gesprochen wird,
[ist dies nicht korrekt, da in Nienburg (Weser) auch die Kap. A 3.5 wird wie folgt geandert:
ieurobahn eine Nahverkehrslinie betreibt. Der VLN-Fahrplan wird weitgehend auf den Fahrplan..
: des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) abgestimmt,,
so dass der jdhrliche Fahrplanwechsel im Bereich des:
SPNV auch immer einen Fahrplanwechsel bei der VLN
zur Folge hat,
‘Fahrplane friuhzeitig den OPNV-Aufgabentrigern vor, |Aufgabentragermnen fir den SPNV sind die Landesnah-
iverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG), und;
[Hier sollte ggf. auch der benachbarte SPNV- die Region Hannover, die Aufgabentragerschaft fir die’
'Aufgabentrager, die Region Hannover, genannt werden. S-Bahn Hannover innehat. Die Verkehrsleistungen wer--
[(Federfﬁhrer fiir das Netz der S-Bahn Hannover) den von verschiedenen Eisenbahnverkehrsunterneh-:
fmen (EVU) im Auftrag der SPNV- -Aufgabentriger er-,
bracht. Daher wird eine enge Kooperation mit der LNVG l
und der Region Hannover angestrebt. Die LNVG stimmt!
lihre Fahrpldne mit den OPNV-Aufgabentrigern ab, wo-|
|bei die Méglichkeiten zur Einflussnahme fiir den einzel-:
Inen Aufgabentréiger sehr gering sind. .

!
1
l
i
I

‘IFolgen.

{Formulierungsvorschlag (letzter Satz):
IDie LNVG stimmt ihre Fahrplane mit den OPNV-
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29 Landesnahverkehrsgesellschaft Bitte Schreibweise fiir Stationsnamen priifen und korri- Folgen.
Niedersachsen mbH (LNVG) gieren:
Nienburg (Weser)
Leese-Stolzenau (z. B. S. 34, A 4.1.1 an den Bahnhof in
_____ = Leese-Stolzenau). =l
54 Landesnahverkehrsgese"schaft Derzeit wird auf den Haltestellenschildern der Nienbur- Hinwesis ist rlchtlg, es ist ein Wlderspruch zuB3.2.1. Da
Niedersachsen mbH (LNVG) ger Haltestellen, die sowohl vom Stadtbus Nienburg, als es sich aber um das Kapitel des Stadtbusses handelt,
' auch vom Regionalbusverkehr bedient werden, lediglich bleibt es unverandert.
die Liniennummern und Ziele des Stadtbusverkehrs
dargestellt (siehe Widerspruch zum Kap. B 3.2:1).
Wir empfehlen das Anbringen von zusatzlichen Anga-
ben iiber Regionalbusverkehr an den Haltestellenschil-
dern des Stadtbusses Nienburg.
49 Landesnahverkehrsgesellschaft Korrektur bzw. Ergidnzung/Hinweis: Folgen. Gedndert wie empfohlen.

Niedersachsen mbH (LNVG) .
Insbesondere soll eine Ausweitung des GVH-Tarifs fiir
die AuRenringe auf den Bartarif sowie die Einbindung
der Landkreisverkehre in den ZVBN-Tarif und ggf. deren
integrierte Nutzung im Busverkehre im LK NI angestrebt
‘werden. Damit soll erreicht werden, dass auch komple-
xe Wegeketten mit nur einem Ticket zuriickgelegt wer-
‘den kdnnen. Mit dem Niedersachsentarif ist fir Kom-
munen mit Bahnanschluss im Rahmen der integrierten
Anschlussmobilitit eine durchgingige Abfertigung-mit
nur einem Ticket fiir komplexe Wegeketten fiir Fahrten
mit Bus inkl. des SPNV Uber die Landkreisgrenzen hin-
aus bereits umgesetzt. Ebenso Dariber hinaus soll an-
gestrebt werden, dass kostenfreie Anschlussfahrten im
Niedersachsentarif (NITAG-Tarif) im Bus auch Uber die
erste Tarifzone hinaus angeboten werden kdnnen.

Das Niedersachsen-Ticket wird zudem seit - dem
09.12.2018 im gesamten Landkreis auch im Busverkehr
anerkannt. Mit dem Niedersachsen-Ticket kénnen na-
hezu séamtliche Busse und alle Nahverkehrszige in ganz
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41 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
39|Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

31]Landesnahverkehrsgesellschaft
INiedersachsen mbH (LNVG)

‘iburg/Weser der VLN-Tarif gliltig. Unbeschadet der feh-ii

B j messen. VLN-Zeitkaneninha“llg'r kénnten dann (‘HL@S‘L_

Niedersachsen inklusive der Verkehrsverbiinde an
Werktagen nach 9 Uhr sowie an Sonn- und. Feiertagen|
iganztagig mit nur einem Fahrschein genutzt werden]
tkdnnen. Im SPNV gelten innerhalb des Landkreises Ni—i
lenburg/Weser der Niedersachsentarif mit seiner An--
tschlussmobilitdt im Bar- und Zeitkartenbereich sowie!
der VBN-Tarif zwischen den Haltepunkten Eystrup und|
Nienburg (Weser). Fir Fahrten aus dem Landkreis hin-
aus_gelten im SPNV der GVH-Tarif, der VBN-Tarif, der!
INiedersachsentarif sowie der DB Tarif. _
Korrektur: Stationsnamen ~ Folgen.

Korrektur: |Fo|gen. Das G wurde ¢ g_é-s_trichen'.
Seit dem 9. Dezember 2018 gelten Fahrkarten des Nie-:

idersachsentarifs (NITAG) sowohl fiir die Fahrt mit denl

Nahverkehrsziigén als auch fur die Weiterfahrt mit dem!

Bus in einer Tarifzone, also z. B. in dér gesamten Stadt]

Nienburg.

{Zur Erlduterung:

lNITAG Niedersachsentarif GmbH (die Gesellschaft)
INITA = Niedersachsentarif (NITA)

lzuA4.1.2 . [Kenntnisnahme.
{Hier wird das AST in der Samtgemeinde Uchte be-
:schrieben. Im Linienbusverkehr ist im Landkreis. Nien-

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Ggf. kann:
im Zuge der Uberprifung des VLN - Tarifes diese Frage:
llenden Zustindigkeit der LNVG fiur den OPNV im Land ﬂauch aufgegriffen werden. Eine Zielfestlegung-in Kap. A’
lkreis Nienburg/Weser regen wir daher an, dass auch{4.1.2 NVP soll nicht erfolgen, weil die weitere Abstim-:
Ider Fahrpreis flir das AST zukiinftig auf den bestehen-imung noch aussteht.

'den VLN-Tarif aufbaut und somit die VLN-Preisstufen|

tund die VLN-Ticketgattungen zur Anwendung kommen. !

iEin Komfortzuschlag in Hohe eines weiteren Tickets der/

igenutzten VLN-Zonen wire unseres Erachtens ange-
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32 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

33 Lgndesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

Stellungnahme ] Abwigung
sen Zuschlag zahlen.
zu B 1.16.1 1. Abs. Folgen.
Der Begriff , Kursbuchstrecke” ist veraltet. B 1.16.1 1. Abs. wird neu gefasst:
Es soliten die niedersachsenweit giiltigen Liniennum- Die in Nord-Ost-Richtung verlaufende Schie-
mern verwendet werden. nenstrecke. Bremen — Hannover ist als Hauptstrecke

elektrifiziert, zweigleisig ausgebaut und fiir eine
Es sollte deutlich zwischen der Eisenbahninfrastruktur Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h zugelassen. Sie
(Strecke) und dem Eisenbahnbetrieb (Nahverkehrsli- verlduft auf einer Lange von 31 km durch den Landkreis.

nien) unterschieden werden. . Die Strecke wird von den Expresslinien RE 1 und RE 8
und zwischen Nienburg (Weser) und Hannover von der
Vorschlag fiir Absatz 1. S-Bahn-Linie Hannover S 2 sowie von Fernverkehrszii-

Die in Nord-Ost-Richtung verlaufende Schienenstrecke gen befahren.

" Bremen — Hannover ist als Hauptstrecke elektrifiziert,

zweigleisig ausgebaut und fir eine Hochstgeschwindig-

keit von 160 km/h zugelassen. Sie verlduft auf einer

Lange ...

Die Strecke wird von den Expresslinien RE 1 und RE 8

und zwischen Nienburg (Weser) und Hannover von der

S-Bahn-Linie Hannover S 2 sowie von Fernverkehrszi-

gen befahren. N -

Bis Dezember 2017 verkehrte eine Direktverbindung Folgen.

von Rotenburg (Wimme) nach Minden (Westf} im 2- B 1.16.1 2. Abs. wird neu gefasst:

Stunden-Takt. Diese Linie wurde nur am Wochenende 2. Die in Nord-Sud-lRichtung verlaufende Schie-

angeboten. Diese Nahverkehrslinie wurde eingestellt.  nenstrecke. Sie ist Teil einer Verbindung zwischen
Hamburg und dem Ruhrgebiet. Insgesamt verlduft diese

Heutige Nahverkehrslinien: Strecke auf einer Linge von ca. 53 km auf dem Gebiet
RB 76 Rotenburg (Wiimme) — Verden (Alier) Nicht im des Landkreises Nienburg/Weser. Im Abschnitt Nien-
Landkreis Nienburg/Weser! burg - Minden ist sie als Nebenbahn eingleisig, elektrifi-
RE 78 Nienburg (Weser) — Leese-Stolzenau — Minden:ziert und fiir eine Hochst-geschwindigkeit von 80 km/h
(Westf) — Bielefeld zugelassen. Die Strecke wird von der Expresslinie RE 78

Nienburg (Weser) — Minden (Westf) — Bielefeld befah-
Korrekturen fiir Absatz 2: ren. Betreiber dieser RE-Linie ist das Eisenbahnver-

Die Nord-Siid-Richtung verlaufende Schienenstrecke ... kehrsunternehmen eurobahn. Die Reisekette zwischen
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[ SID ] Bezeichnung | Stellungnahme | Abwigung |
[ {Angaben zur |nﬂ%§t—ruktur)‘ : e Rotenburg und Minden {Westf} (bzw. bis Bielefeldm
IDie Strecke wird von der Expresslinie RE 78 Nienburg|heute mit Umstieg an allen Wochentagen mdéglich. Fur!
! l(Weser) Minden (Westf) — Bielefeld befahren. Betrei- |die Relation Hamburg — Bielefeld bedeutet dies keine;
]ber dieser RE-Linie ist das Elsenbahnverkehrsunter-1Fahrzeltverlangerung, da trotz Umstiegen alle Ziele;
! inehmen eurobahn. igleichwertig erreicht werden kénnen.
) ,
{Hinweis: i
: IDie Reisekette zwischen Rotenburg und Minden (Westf):
l(bzw bis Bielefeld) ist heute mit Umstieg an allen Wo-;
Jchentagen moglich. Fir die Relation Hamburg — Biele-; !
ifeld bedeutet dies keine Fahrzeitverldngerung, da trotz|
|Umstiegen alle Ziele gleichwertig erreicht werden kon-|
o nen. ‘ )
: 55ILandesnahverkehrsgesellschaft siehe Anmerkungen 2uC25.7 Da es sich um das Kapitel des Stadtbusses handelt,i

|N|edersachsen mbH (LNVG)

bleibt'es unverandert.

~ 34ilandesnahverkehrsgesellschaft
. |Niedersachsen mbH (LNVG)

'—'50,5 Landesnahverkehrsgesellschaft
I INiedersachsen mbH (LNVG)

i
H
1

!

i 35 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
36 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

U, e e e,

|Korrektur: (Folgen.

|Stationsname .Nienburg (Weser) : i

Bezeichnung ,Kursbuchstrecke” veraltet.

{Hinweis, gef. Ergdnzung: [Folgen. Absatz wurde erganzt.
|Fahrkarten fiir den SPNV (inkl. Anschlussmobilitit) kén-i

tnen Uber die Fahrkartenautomaten an den Bahnstatio-

jnen sowie online bzw. dber die: App ,FahrPlaner”!

i{https://vbn.de/fahrplaner/} und www.bahn.de bezo-.

gen werden: I . ) B B

fzu Abb. B 1-18 Korrektur: Stationsnamen ' {Nicht folgen, weil Aufwand zu groR? Karte miisste neu!
jerstelit werden. Karte ganz streichen? .

izuB2.3.1 ) {Folgen.

‘Taktverkehr liegt vor, wenn ein Fahrplan so konstrmertiNeue Fassung von B 2.3.1 1. Absatz

list, das die Abfahrten immer zur gleichen Minuten statt-|D|e Regio-Linien verkehren weitgehend im Taktverkehr:
ifinden. Bei den sieben Regio-Linien kann man daher| (60/120), wobei umlaufbedingte und schiilerverkehrs-:
nicht von einem ,richtigen” Taktverkehr sprechen. bedingte Abweichungen méglich sind. Der Fahrplan der:
'Formulierungsvorschlag: : Regio-Linien orientiert sich an den Zugankiinften des!
RegionalExpress-Zuges aus bzw. in Richtung Hannover;
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37 Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

38’Landesnar{ve—;’kehréggsellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)

42:Landesna hverkehrsge’sellusch'e-!—f,t"=

Niedersachsen mbH (LNVG)

Die Regio-Linien verkehren weitgehend im Taktverkehr
(60/120), wobei umlaufbedingte und schilerverkehrs-
bedingte Ab_\ggichungen maoglich sind.

Die Busanschliisse orientieren sich an den Zugankinf-'

ten der RE-Ziige aus bzw. in Richtung Hannover am
Bahnhof Nienburg (Weser).

Hinweis:
Leider. werden die Anschlisse Bus — Bahn in/aus Rich-

tung Bremen knapp verpasst. Hier kdnnte gepriift wer-

.den, ob mit Fahrzeitanpassungen und/oder Linienwe-
gdnderungen eine Verbesserung moglich ist.

Auch hier solite die unterschiedliche Bedeutung Zwi-
schen Infrastruktur/Schienenstrecken (DB Netz AG) und
den Fern- und Nahverkehrslinien (Betreiber DB Fern-
‘'verkehr AG, DB Regio AG, eurobahn} beriicksichtigt

bzw. deutlich werden.
Der Niedersachsentarif wird nicht erwahnt.

Formulierungsvorschlag:

Auf den Schienenstrecken der DB AG gilt im Fernver-
kehr der Tarif der Deutschen Bahn AG und im Nahver-
‘kehr der Niedersachsentarif. Fiir die Strecken Relatio-
nen von Nienburg (Weser), Eystrup, Leese-Stolzenau
und Linsburg nach Hannover wird im Zeitkartenseg-
ment der Regionaltarif-Tarif der GroRraum-Verkehr
Hannover GmbHbR (GVH) angeboten.

Korrekturwunsch:

Auf der Kbs 380 Auf den Expresslinien RE 1/RE 8 bewe-
gen sich Angebot und Nachfrage auf sehr hohem Ni-
veau. Der SPNV bindet die Mittelzentren Nien-
burg/Weser, Verden und Achim an die Oberzentren
Hannover und Bremen an und erschliet die Siedlungs-

am Bahnhof Nienburg.

Kenntnisnahme.,

Fc;lgerr Wurde wie folgt gé%ﬁﬁgﬁ:

Im Fernverkehr gilt der Tarif der Deutschen Bahn AG
und im Nahverkehr der Niedersachsentarif. Fir die
Relationen von Nienburg, Eystrup, Leese- und Linsburg
nach Hannover wird im Zeitkartensegment der Region-
altarif der- GroRBraum-Verkehr Hannover GmbH (GVH)
angeboten.

Folgen.
Gedndert in:

Auf den Expresslinien RE 1/ RE 8 bewegen sich Angebot
und Nachfrage auf sehr hohem Niveau. Der SPNV bin-
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| bidnder entlang der Strecke in den Ordnungsrdumen det die Mittelzentren Nienburg/Weser, Verden und

IHannover und Bremen. |Achim an die Oberzentren Hannover und Bremen an
und erschlieBt die Siedlungsbander entlang der Strecke:
in den Ordnungsrdumen Hannover und Bremen

56/Landesnahverkehrsgesellschaft Anmerkung: !Der erste Satz im zweiten Absatz wird gestrichén.
Niedersachsen mbH (LNVG) Der grolte Teil aller Haltestellenunterstdnde im Nien-|

. burger Stadtgebiet ist nicht mit einer Vitrine sondern!
! mit einem Aushangkasten direkt am Haltestellenmast]
iausgestattet. Ebenfalls fehlen derzeit Angaben zuml

_ . _|Liniennetz. B
57]Landesnahverkehrsgesellschaft Das Land Niedersachsen hat Mitte 2016 eine Studie zur{Wird zur Kenntnis genommen.
;Niedersachsen mbH (LNVG) fldentifizierung und Bewertung potenzieller Verbindun-

igen eines niedersachsischen "Landesbusliniennetzes|
veréfféntlicht. Anfang 2017 wurde ein entSprechendesi
Landesforderprogramm initiiert. Im Landkreis _Nien-!
burg/Weser ;wurde die Relation von Nienburg nachi
Diepholz {iber Sulingen vorgeschlagen..Es besteht wei-!
ter die Moglichkeit, eigene Vorschldge zu unterbreiten, |
die die Anforderung des Férdererlasses erfiillen.

iHinweis: z
{Zum 9. Dezember 2018 wurde die Relation von Sykej
inach Bruchhausen-Vilsen zu einer Landesbuslinie auf-i
gewertet. Eine Verldngerung von Bruchhausen-Vilsen,
tiber Hoya nach Eystrup wiirde die F6rdervora’_ussetzun-i
gen erfiillen, bedingt jedoch die._Beréitschaft der be-i
troffenen OPNV-Aufgabentriger, einen Eigenanteil anj
der Finanzierung zu Gbernehmen.

| Empfehlung: ' !
Prifung méglicher Landesbuslinien im Landkreis Nien-
!burg/Weser.

|[Mégliche Landesbuslinien wére beispielsweise alle Rela-|
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Bezeichnung

Stellungnahme ] Abwidgung

58! Landesnahverkehrsgesellschaft

48:Landesnahverkehrsgesellschaft

Niedersachsen mbH (LNVG)

Niedersachsen mbH (LNVG)

tionen die touristische Ziele mit Mittelzentren und/oder
Oberzentren oder der Schiene bedienen und dabei
nicht den SPNV-parallel verkehren..
Neben den NNVG-Finanzhilfen des Landes existieren Folgen.
noch weitere Finanzierungsquellen fiir den Nahverkehr.
Es wird folgendes, neues Kapitel eingefiigt (D8)
Empfehlung:
Die ergidnzende Nennung der Finanzierungsquelle im D 8 Weitere Finanzierungsquellen im OPNV
NVP und Aktivitaten zur Akquise
Uber die ‘Mittel nach dem Niedersichsischen Nahver-
Beispiele: ‘kehrsgesetz (NNVG) hinaus, bestehen weitere Moglich-

‘Landesbusférderung des Landes, Férderrichtlinie zur keiten Aktivititen im OPNV férdern zu lassen.

Einrichtung und zum Betrieb von Mobilititszentralen Unter anderem férdert die Landesnahverkehrsgesell-
des Landes, Klimaschutzmittel des Bundes fiir MaR-:schaft den Ausbau von Bushaltestellen, MaRnahmen
nahmen im Verkehrssektor. zur OPNV Beschleunigung, Biirgerbusse, OPNV Linien-
'busse und Echtzeitinformationssysteme.
Aber auch Klimaschutzteilkonzepte zum Thema Mobili-
tit kénnen Gber das Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gefordert wer-
den..
Dariiber hinaus férdert die NBank die Einrichtung und
den Betrieb von Mobilitdtszentralen.
Der Landkreis Nienburg/ Weser baut jihrlich ca. 16
Haltestellen Uber das Forderprogramm der LNVG aus.
Und auch das Fahrzeug des Blirgerbus Vereins Rehburg-
Loccum wurde durch die LNVG geférdert.
Hinweis: Zur Kenntnis genommen.
Unbeschadet der fehlenden Zustandigkeit der LNVG fur
den OPNV im Landkreis Nienburg/Weser empfehlen wir
die Priifung der Verknlipfung der SPNV-Stationen Lins-
burg (S 2) und Leese-Stolzenau (RE 78) mit dem
OPNV, ggf. auch als flexible Bedienform.
Durch die Einfihrung der Anschlussmobilitdt im Nie-
dersachentarif im Dezember 2018 ist im Fahrpreis des
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[
ik 158|Landkreis_ Nienburg/Weser

1 158|Landkreis Nienburg/Weser

‘ 3iLandkreis Nienburg/Weser

|Niedersachsentarifes tariflich neben Eystrup und Nien-| -

lburg’ auch der Busanschluss in Leese-Stolzenau und!

|Linsburg im SPNV-Fahrpreis enthalten.

;- Station Linsburg: Der Busverkehr bis Steimbkel
und bis nach Nienburg ist im SPNV-Fahrpreis’
enthalten. -

- Station Leese-Stolzenau: Der Busverkehr bis!
Stolzenau ist im SPNV-Fahrpreis enthalten

lInsbesondere der Bahnhof in Leese kann bei einer auch;

irdumlich optimierten Nihe zwischen OPNV und SPNVi

.trotz des 2-Stunden-Taktes im SPNV dazu beitragen; die!

|ErschlieBung des Siidkreises zu verbessern und die Ge-|

Isamtreisezeiten vom Slidkreis in die Kreisstadt zu redu-"

Zieren.
iPunkt' D 5.6 muss (iberarbeitet werden. Rechtsberatung

|Muss raus -

IPunkt D 5.6 muss liberarbeitet werden. Recr_\EBeratungﬁ.
imuss raus !

gHinWeisen mochte ich allerdings, dass der Entwurf nochlFolgen.

teinmal auf die jeweilige Verschriftlichung/Nennung der;

iménnlichen und weiblichen Sprachform tberpriift wer-|Eine entsprechende Uberpriifung und Vereinheitlichungf}

iden sollte. !ist erfolgt.
|

!BeispieI: Schiiler und Schiilerinnen

- Uberwiegend werden beide Formen genannt :

\- teilweise wird nur ,Schiler” geschrieben)

‘ oder ’ :

- Schiiler/Innen
oder sogar

- Schiiler(innen) |

iWinschenswert wére eine durchgéangig einheitliche
iVerfahrensweise (wobei Schiiler und Schiilerin lediglichi
fein Beispiel ist; es finden sich weitere Abweichungen imi
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f SID | Bezeichnung

|

Stellungnahme Abwigung

" 156 Landkreis Nienburg/Weser
5 Landkreis Schaumburg

4 Lucangzﬁ%fgr, priv;te Einwender

1 Niedersichsische Landesbehor-
de fir StraRenbau und Verkehr
(NLStBV)

102:Region Hannover

R g R e

101 Region Hannover

103:Region Hannover

Text).

‘Vom FB 21 erfolgt keine weitere Stellungnahme Kenntnisnahme

Unter Kapltel B 2.1.3 auf Seite 84 wird ausgefuhrt dass Kenntnisnahme.

u.a. die Linie SVG 2121 eine hohe Bedeutung fiir den:Auch die Stadt Rehburg-Loccum bestétigt der Linie 2121

Schilerverkehr als auch fiir den weiteren OPNV besitzt. eine hohe Bedeutung. Eine Anderung der Aufzihlung
soll nicht erfolgen, weil in Kap. 2.1.3 tiber die Kreisgren-

Derzeitig wird die Stadt Loccum Montag bis Freitag mit zen tiberschreitenden Linien berichtet werden soll, oh-

6 Fahrtenpaaren an das Mittelzentrum Stadthagen an- ne diese im Einzelnen zu bewerten.

gebunden. Ich weise jedoch darauf hin, dass alle Fahr-

ten nur an Schultagen angeboten werden. Insofern ist

die Bedeutung fiir den weiteren OPNV nur zeitlich ein-

.geschrai nkt gegeben.

Bedenken, dass durch die Umstrukturlerung der Linie 6 Kenntnisnahme.
die Busse der Linie 60 ab Leeseringen zu voll werden Die Besetzung der Busse wird von der VLN beobachtet.
‘ Besteht die Notwendigkeit, die Kapazititen zu erhéhen,
werden weitere {Verstdrker-) Fahrten vom Landkreis
auf den betroffenen Relationen bestelit. Die Linie 6 wird
Leeseringen dauerhaft nicht bedienen, da diese in Auf-
gabentrigerschaft der Stadt Nienburg nur fiir den Be-
B reich der Stadt Nienburg bestellt wird.
Es bestehen keine Bedenken/Anregungen von Seiten'Kenntnisnahme.

.der StraBenverkehrsbehérde.

S. 84, vorletzter Absatz: Bitte Linie 716 streichen, “die Izol‘ge'h.
gibt es nicht r mehr bzw. ist umbenannt in Linie 53.

S. 32, ,,Tragerm des SPNV ist die Landesnahverkehrsge- Folgen
sellschaft (LNVG), die im Auftrag des Landes die Aufga-

‘bentragerschaft fir den Landkreis Nienburg/Weser

wahrnimmt”

S. 116: Das Angebot auf der Kbs 380 wird erganzt durch Folgen.
die S-Bahn in Richtung Hannover (Kbs 360.2; 1-h-Takt,

20 Fahrtenpaaré). Das Fahrtenangebot wird in den
Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags im RE-
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SID | Bezeichnung

] Stellungnahme | Abwigung

.
104 Region Hannover

i

" 160 Samtgemeinde Grafschaft Hoya

164§Samtgemeinde Grafschaft Hoya

_159h5amtgemeinde Grafschaft Hoya

161 Samtgemeinde Grafschaft Hoya

l
IVerkehr auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet. N
|'S. 163: Es handelt sich hierbei um eine Darstellung deriFoIgen. Die Abbildung wird gestrichen. T
{Region Hannover aus dem NVP 2003. Sie stammt aus
dem Jahr 2001 und ist mittlerweile iiberho_'lic;___‘ 5 o , :
ib) Die weitere jihrliche Beteiligung in Héhe vonl|Kenntnisnahme. B e B
rrd. 2.000 € seitens des Landkreises Nienburg/Weser an;
fden Kosten der Samtgemeinde Grafschaft Hoya (assozi-!
]iertes Mitgliedschaft im ZVBN) fiir .die Einbeziehung in:
{den VBN-Tarif wird ebenfalls begriiRt.
if}  Die bisherige Regelung, dass fir Schulkinder|
‘aus den Ortsteilen Holtrup, EiRe und Stendern eine;
iSammeltaxibeférderung zur und ab der Grundschule:
IBlicken” vorgehalten wird, ‘muss dauerhaft bestehen|
|bleiben, solange entsprechender -Bedarf besteht (es|
geht hierbei um die notwendigen zuséatzlichen Fahrten,;
die das Angebot der Linie 20 ergdnzen).
a) Die Erweiterung der Regionaltariferweiterung des!Kenntnisnahme.
GroRraumverkehrs Hannover fiir den Bahnhof Eystrup!
imit Wirkung vom 01.04.2019 wird ausdruckllch be-1
gruBt
lc) " Eine gute Erreichbarkeit des Schulzentrums1FoIgen .
|Hoya aus der Gemeinde Wietzen und der Samtgemem-'ln Kap. 4.1.5 wird der Satz "Auch die Anbindung des!
de Heemsen und zuriick zum jeweiligen Wohnort muss!Schulzentrums in Hoya sollte vor dem Hintergrund der:
lauf Dauer sichergestellt sein. Im letzten Schuljahr be-!SchlieRung der Oberschule Heemsen verbessert wer-;
fsuchten 32 Schiilerinnen und Schiiler aus Wietzen das|den." ersetzt durch folgenden Satz:
Uohann- Beckmann Gymnasium Hoya und drei Schiile-!Eine gute Erreichbarkeit des Schulzentrums Hoya aus:
[rlnnen und Schiiler die Oberschule Hoya. Aus dem Ge-lder Gemeinde Wietzen und der Samtgemeinde Heem-!

_ibiet der Samtgemeinde Heemsen besuchten im Ietzten|sen und zurlick zum jeweiligen Wohnort soll auf Dauer!

[Schuljahr folgende Schilerinnen und Schiller das Jo- gsmhergestellt sein.
[hann-Beckmann Gymnasmm Hoya:

- " 9 aus der Gemeinde HaRbergen
- 9 aus der Gemeinde Heemsen . i
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- 1 aus der Gemeinde Drakenburg
- 1 aus der Gemeinde Rohrsen

Die Hauptschule Hoya wurde von zwei Schiilerinnen aus
Rohrsen und einem Schiiler aus HaRbergen besucht. Die
Oberschule Hoya wurde von zehn Schiilerinnen und
Schiiler aus Heemsen, sechs aus HaBbergen und sechs
aus Rohrsen besucht.

Die vorgenannten Zahlen erhdhen sich noch um die
Schiilerinnen und Schiiler die keinen Anspruch auf ein
Schiiler-Sammelzeit Ticket haben.

163iSamtgemeinde Grafschaft Hoya -e) Fir die Linien 26, 27, 28, 33, 34 und 108 die
lediglich den anfallenden Schiilerverkehr sicherstellen,
sollte gepriift werden, ob auBerhalb der Schulzeit bzw.
in den Ferienzeitén bedarfsgerechte Angebote einge-
richtet werden kénnen. Hier sind allerdings keine gro-
Ren Linienbusse notwendig, sondern bedarfsgerechte

ol Kleinfahrzeuge.

165 Samtgemeinde Grafschaft Hoya g) In der Samtgemeinde Grafschaft Hoya gibt es
,derzeit drei Tarifzonen (3, 4 und 5). Hierdurch entsteht
eine Ungleichbehandlung der Schiilerinnen und Schiiler
innerhalb unserer Samtgemeinde. Beispielsweise wird
fir eine Fahrt von der Ortsmittel der Gemeinde Hassel
(Weser) bis zum Schulzentrum Hoya (ca. 5,5 km) ein
monatliches Entgelt von 37,50 € verlangt. Dieses sind
14,17 € mehr, als fir eine Fahrt von der Gemeinde
Schweringen zum Schulzentrum Hoya (ca. 8,3 km). Hier
missen praktische Lésungen gefunden werden, die die

. . og. Ungleiﬁchlpghan_c_:llung zukiinftig beseitigen.

166 Samtgemeinde Grafschaft Hoya h}. Hinsichtlich der Neubeschaffung von Bussen Folgen.
‘sollte nicht nur Augenmerk auf Fahrzeuge mit Euro 6 Im Kap. E3.3  Ausblick auf mittelfristig zu entwickeln-
Norm gelegt werden. In Anbetracht der gegenwiértigen de Manahmenwird folgender Absatz erganzt:
Klimadiskussion ist mittelfristig auch an die Anschaffung - Konzeptionelle Entwicklung eines Pilotprojektes
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Bezeichnung

Stellungnahme |

Abwiigung

" "167]Samtgemeinde Grafschaft Hoya

168§Samtgemeinde Grafschaft Hoya

Isollte auch weiterhin unterstiitzt werden. Das in der,

-1Auch hier wird bereits ein Renault Zoe mit Elektroan-

‘von Bussen mit Elektroantrieb zu denken. Bei derifiir den Einsatz alternative Antriebstechniken.
Vergabe der neuen Linienbiindel in den Jahren 2027}

iund 2029 sollte dann die Forderung erhoben werden,;
inur noch Elektrobusse bzw. mindestens einen hohen
{Anteil hiervon einzusetzen. Dem Vernehmen nach, be-
!absichtigt der Bund im Rahmen des ,Klimapakets” diel

IBeschaffung einer hohen Anzahl von Bussen mit Elekt-:-

troantrieb zu férdern.

li) Das Car-Sharing-System ist eine interessante
Ergdnzung zum o&ffentlichen Personennahverkehr und

'hiesigeh Samtgemeinde durch die Firmen Lilhmann und
{Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya vor gut einem Jahr,
lins Leben gerufene Projekt luft bisher sehr erfolgreich.

ttrieb

eingesetzt, der werktags wihrend der normalen Ar-i
|beitszeit von der Samtgemeinde Grafschaft Hoya alsi
Dlenstwagen genutzt wird.

lj) Um die in Deutschland beabsichtigten Klimavorgaben
Imit entsprechénder Verringerung des CO2 Wertes
liberhaupt annihernd erreichen zu kénnen, sind im
iBereich des Offentlichen Personennahverkehrs' noch
lviele MaRnahmen notwendig, die im Entwurf dlesesl
[Nahverkehrsplanes noch nicht angedacht sind.

§Als Zielsetzung sollte daher im Nahverkehrsplan aufge-|
fnommen werden, im Zeitraum bis zum Jahre 2022 ent-
Isprechende Konzepte zu entwickeln und vorzubereiten,
tdie dann im nachsten Nahverkehrsplan ab dem Jahre!
12023 umgesetzt werden kénnen. Oberstes Ziel sollte
Ihierbei sein, den Offentlichen Personennahverkehr,
lzumindest in Teilbereichen so zu entwickeln, dass die-I
ser zu einer wirklichen Alternative zum motorisierten;

Kenntnisnahme.

|
Kenntnisnahme. ;
i

Entsprechende mittelfristige Zlele werden im Kap 33!
dargestellt, das im Zuge der Abwagung der eingegange-
nen Stellungnahmen auch noch erganzt wird.
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169 _Samt_g‘;;ﬁéihde—éréfschz;ft—— I:Io_y_a~ ;)_“' ‘A.15S.37

In&ividugi;/efkehr wird.

Das derzeit in der Samtgemeinde Grafschaft Hoya be-
stehende OPNV-Angebot wird von ,,gut” bis ,nicht aus-
reichend” bewertet.

Die Angebote der Linien 20 und 150 werden als gut
bewertet, obwohl fiir die Linie 20 sonntags kein Ange-

-bot vorhanden ist.

Fir die Linie 30 (2. Regionallinie) ist es unbedingt not-
wendig, das Angebot vergleichsweise der Linie 20 aus-

.zuweiten. Insbesondere muss den Bedurfnissen der ca.
‘500 Einpendlerinnen und Einpendler in die Stadt Hoya

aus der Samtgemeinde Heemsen und den Gemeinden
Eystrup und Hassel entsprochen werden, da es ansons-
ten bei der PKW-Orientierung {motorisierter Individual-
verkehr) bleibt, weil kein attraktiver OPNV besteht. Ab
Samstagnachmittag und am Sonntag sollten Fahrten
angeboten werden, damit auch zu dieser Zeit eine ge-
wisse Anbindung an den Bahnhof Eystrup erfolgt.

Bei den sieben Lokallinien, die lediglich den Schiilerver-
kehr sicherstellen, ist das Angebot unzureichend. Hier
missen Uberlegungen angestellt werden, inwieweit
auBerhalb der Schulzeit bzw. in den Ferien, wenn liber-
haupt keine Busse fahren, ein kluges angepasstes An-
gebot mit entsprechend kleineren Fahrzeugen im Rah-

-men des Bedarfsverkehrs angeboten werden kann.

Der in den Jahren 2016 und 2017 als Pilotprojekt einge-
setzte Marktbus konnte sich nicht durchsetzen. Ende
September 2017 wurden die Fahrten eingestellt, weil
im Durchschnitt nur zwei bis drei Fahrgé_ste pro Fahrt

:den Marktbus aus dem Nordbereich der Samtgemeinde

nach Hoya nutzten. Nach Fertigstellung des Arztezent-
rums in Hoya im nichsten Jahr konnte evtl. ein Bus fir
Arztbésuche nach Hoya eingesetzt werden.

Kenntnisnahme.
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170!Samtgemeinde Grafschaft Hoya |b) . B1.35.49

iHier sollte die letzte zur Verfiigung stehende statisti-i

ische Einwohnerzahl (derzeit 31.03.2019) beriicksichtigt{Die Kreisverwaltung teilt nicht die Auffassung der Samt--
gemeinde, dass sich fiir die kommenden 15 Jahre ganzi

'Hier ist es erforderlich darauf hinzuweisen, dass dielandere Bevolkerungsentwicklungen ergeben, als in der
“bisher beriicksichtigte Bevolkerungsvorausberechnung| Prognose 2015 vorausgeschétzt. Sie geht daher weiter-:
}des NIW 2015 zwischenzeitlich Gberholt ist. Die fiir das|hin mittel- und langfristig von einer Abnahme der Be-!
-Jahr 2020 fur den Landkreis prognostizierte Einwohner-ivélkerungszahl aus, wenn auch geringerem Umfange als'

‘werden.

Izahl von 117.172 Einwohnern wird mit Stand vomlblshervorausgeschatzt

131.03.2019 tatséchlich um 4.340 Einwohnern (+ 3,7 %)!Das Ka‘p B 1.3 Einwohnerzahl und Einwohnerdichte-:
liberschritten, so dass die statistische Einwohnerzahllwird aktualisiert, indem hier. in Tab. 1.1 die Werte fiir,

tdes Landkreises zu diesem Datum 121.512 Einwohneriden 31.12.2018 dargestellt werden.

Ibetrigt. Die derzeitige Bevolkerungszahl ist gegeniiber{Das Kap. B 1.4.2

tdem 2014 somit nicht gesunken, sondern hat sich umjnerzahl wird entsprechend liberarbeitet

linsgesamt 1.664 Einwohner erhoht. Hiervon haben alle] -

.10 Gemeinden des Landkreises proftlert Eine Abnah-,

Eme der Bevélkerung fir diesen Zeitraum hat es in'kei-ii'
{ner Gemeinde gegeben. Hauptursache hierfir ist die/

1Zuweisung von Asylbewerbern im Zeitraum von 2015]
Ibis 2019. In dieser Zeit wurden dem Landkreis Ubert
{3.000 Asylbewerber zugewiesen, die nach der beste-!
Ihenden Quote auf die éinzelnen Gemeinden verteilt|
twurden. Derzeit leben von diesem Personenkreis nochi
|ca. 2.800 Menschen im Landkreis Nienburg/Weser.:
|Ausfluss dieser Situation ist auch, dass die Geburten-|
izahlen in den letzten Jahren wieder angestiegen sind. i
lAuch die Alterspyramide diirfte sich durch den Zuzug
jdieser ganz Uberwiegend jungeren Bevolkerungsschlcht‘
rein wenig verbessern.

tUnter Beriicksichtigung dieser tatsdchlichen Zahlen
jwerden vollkommen anderen Einwohnerzahlen (hohe-
!re) in"den Jahren 2030 und 2035 im Landkreis vorhan-!
iden sein, als in der og. Bevdlkerungsvorausberechnung|

Auswirkungen auf die Einwoh-
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[ SID ] Bezeichnung

162=Samtgemeinde Grafschaft Hoya

Stellungnahme Abwidgung

aus dem Jahre 2015 genannt wurden. Damit ergeben.

sich auch vollig andere Erkenntnisse fiir die zukiinftigen

Jahre. AuRerdem diirfte der Personenkreis Asylbewer-

ber wegen des vergleichbar niedrigeren Fahrzeugbe-

standes haufiger auf den Offentlichen Personennahver-

kehr zugreifen.

d) Die Linie 30 ist leider immer noch so konzipiert, Folgen.

dass morgens die Beférderung Richtung Nienburg und In Kap. 4.1.5 wird gedndert die Sitze: "Die Anbindung
nachmittags die Beforderung Richtung Hoya angeboten an den Bahnhof Eystrup aus Richtung Hoya muss weiter
'wird. Aktuell besteht weder eine Fahrt nach Hoya zum:verbessert werden. Insbesondere an Samstagen sollten
Schulbeginn bzw. Arbeitsbeginn um 8.00 Uhr noch eine hierzu auf der Linie 30 weitere Verbindungen zwischen
Rickfahrtmoglichkeit nach der 6. bzw. 8. Unterrichts- Hoya und dem Eystruper Bahnhof und zurtick geschaf-
stunde ab 13.10 Uhr oder 15.40 Uhr. Damit wird diese.fen werden."

Regio-Linie ihrem Anspruch, eine angebotsorientierte

Bedienung zu gewahrleisten, nicht gerecht.

.Im Bereich der Samtgemeinde sind tiber 6.000 sozial-

versicherungspflichte Beschéftigte mit steigender Ten-

denz vorhanden. Deshalb hat auch die Zahl der Ein-

pendlerinnen und Einpendler nach Hoya in den vergan-

genen Jahren wegen der sehr hohen Zahl an Arbeits-

pldtzen verstirkt zugenommen. Mittlerweile pendeln

mehr Menschen téiglich von Nienburg nach Hoya als

umgekehrt; beispielsweise sind dieses tdglich 159 Per-

sonen aus der Stadt Nienburg und 119 Personen aus

der Samtgemeinde Heemsen.

Die Anbindung an den Bahnhof Eystrup aus Richtung
Hoya muss weiter verbessert werden. Insbesondere an
Samstagen sollten hierzu auf der Linie 30 weitere Ver-
bindungen zwischen Hoya und dem Eystruper Bahnhof
und zuriick geschaffen werden. Die letzte Fahrt von
Hoya mit Ankunftszeit 15.18 Uhr am Eystruper Bahnhof
reicht fiir eine gute Anbindung nicht aus. AuRerdem ist
die Wartezeitzeit am Bahnhof Eystrup fiir den RE 8 nach



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes — Abwigungstabelle - Entwurf \)om 04.11.2019

Anlage 1 zur Drucksache 2019/227

Bezeichnung

] stellungnahme

Abwﬁgﬁng |

' |5|D|

153iSamtgemeinde Mittelweser

149}Samtgemeinde Mittelweser

155/Samtgemeinde Mittelweser

HE

Hannover mit 35 Minuten und nach Bremen mit 45
Minuten nicht gliicklich. Die letzte Riickfahrtméglichkeit!|
:von Zugbenutzern aus Richtung Bremen und Hannover,,
die mit dem Bus'in Richtung Hoya fahren wollen, ist umi
16.38 Uhr. Die Busfahrten’am Samstag von Eystrupi
nach Hoya fir Zugbenutzer sind sehr benutzerun-.
freundlich, weil die Wartezeiten fiir den Bus bis iber]
1,5 Stunden betragen. Sonntags besteht derzeit tber-!
haupt kein Fahrtangebot. .

Die Samtgemeinde Mittelweser hat im Rahmen der
iAufstellung des integrierten Handlungs- und Entwick-

Folg—en.
Kap. 4.1.1 wird um folgenden Satz erganzt: -

tlungskonzeptes als Projekt die Einfiihrung eines Biirger-|Die Samtgemeinde Mittelweser hat im Rahmen der!
Ibusses definiert. Dies sollte seitens des Landkreises!Aufstellung ihres integrierten Handlungs- und Entwick-:

INienburg im Nahverkehrsplan 2013 — 2017 Unterstiit-
.zung finden.

lungskonzeptes als Projekt die Einfihrung eines Birger-;
busses festgelegt.

Der OPNV wird nach wie vor iiberwiegend als Schiiler-
!befﬁrderung wahrgenommen. Dies bestatigt sich aus
lden Ermittlungen im Nahverkehrsplan.  Insbesondere
iwahrend der Ferienzeiten werden die Orte im Landkreis
iNienburg teilweise gar nicht angefahren.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Seit mehr als 50 Jahre hat sich die Siediungsentwicklung;
unter der Annahme einer unbeschrankten Verfligbar-

keit von privat genutzten PKWs vollzogen. Die Stidte’
und Gemeinden haben diese Entwicklung mit ihrer Bau-
|leitplanung unterstiitzt. Dementsprechend verfiigen die:
Menschen im landlichen Raum auch heute noch zu ei-:
Inem ganz grofRen Anteil liber einen oder mehrere PKW;
und gleichzeitig nur iiber eine geringe OPNV-Affinitit., -
Daher ist die Nachfrage der Bevolkerung im Erwachse-!
nenalter in diesen Rdumen nach Angeboten des OPNV!
leher gering. Anders sieht es bei den Schiilerinnen undi
|Schiilern aus, die auf die Angebote der Schiilerbeférde-!

irung angewiesen. sind. Daher entfallen mehr als -85%!

der Beférderungsfille auf diese Fahrgastgruppe. Dieser:
'Anteil entspricht aber nicht dem Anteil der angebote--
Inen Fahrten oder Fahrplankilometer.

|Wiinschenswert wire die Herstellung eines tberdach- Folgen.

_|ten Fahrradabstellplatzes am Bahnhof in Leese. Weiter-QKap. 4.1.1 wird um folggpggféjze ergénzt:
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154 'Samtgemeinde Mittelweser

147-Samtgemeinde Mittelweser

150,§amtge}neinde Mittelweser

hin ist festzustellen, dass Bedarf an umgestalteten bzw..Am Bahnhof Leese-Stolzenau sollten lberdachte Fahr-
neuen Bushaltestellen weiterhin besteht. rradabstellplatze geschaffen werden.
Fur die Samtgemeinde Mittelweser besteht der Bedarf
nach Aus- und Neubau von Haltestellen.
Notwendig ist, insbesondere im Zusammenhang mit Folgen.
den Freizeitmoglichkeiten und den diesbeziiglichen:Kap. 4.1.1 wird um folgenden Satz erganzt:
Entwicklungen in der Samtgemeinde, dass die Busver- Insbesondere im Hinblick auf Freizeitmdglichkeiten
bindungen mit den Zugverkehrszeiten am Bahnhof Lee- sollten die Busverbindungen mit den Zugverkehrszeiten
se/Stolzenau abgestimmt werden. am Bahnhof Leese-Stolzenau abgestimmt werden.
Die allgemeinen Ausfiihrungen zum OPNV Angebot in Folgen.
der Samtgemeinde Mittelweser (S. 25) werden bestd- Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Kap.
tigt. Die formulierten Ziele werden seitens der Samtge- 4.1.1 wird um folgenden Satz erganzt:
meinde Mittelweser unterstiitzt. Die OPNV Verkehre Aus Sicht der Samtgemeinde Mittelweser sollte langfris-
innerhalb der Samtgemeinde Mittelweser werden in die tig angestrebt werden, die Verkehre innerhalb der
Linienbiindel 2 und 3 festgelegt. Es sollte langfristigiSamtgemeinde Mittelweser aufeinander abzustimmen
angestrebt werden, die Verkehre innerhalb der Samt-'und die Verkehre in einem Linienbiindel zusammen zu
gemeinde Mittelweser aufeinander abzustimmen und'fassen.
die Verkehre in ein Linienbiindel zusammen  zu fassen.
Der Entwurf des Nahverkehrsplanes bleibt bei dem Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Aufzeigen von Lésungen diesbeziiglich sehr knapp und Die Aspekte sind in den Kap. C1 und C2 enthalten. Mit
sehr allgemein. Der Ausbau der Infrastruktur und damit’lhnen verpflichtet sich der Landkreis als Aufgabentra-
die Steigerung des Service ist ein wichtiger Bestandteil. ger, das Angebot im OPNV im Rahmen seiner finanziel-
Genauso wichtig ist aber auch die Erweiterung des Be-'len Moglichkeiten weiter zu entwickeln. Dabei ist er
dienungsangebotes innerhalb des Landkreises. auch auf Initiativen aus den Kommunen angewiesen. In
der Vergangenheit und in der Gegenwart kdnnten zahl-
Ausdriicklich begriift werden Initiativen, wie das Pilot- reiche MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-
projekt der Linie 60/715 mit Verkehren am Wochenen- Angebotes umgesetzt werden (siehe die Tabellen in
de. Es wird ebenfalls begriiRt, dass die Regio-Linien Kap. D 7 sowie Kap.E 3).
auch an Samstagen fahren. Gleichwohl sollte der Nah-
verkehrsplan aufzeigen, wie ein Angebot auch am spé-
ten Samstag und sonntags aussehen kann. Weiterhin
sollte es Aufgabe des Nahverkehrsplanes sein, aufzuzei-
gen, wie ein Angebot auRerhalb der Schulzeiten in den
Orten mit Lokal-Linien aussehen kann.
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151|Samtgemeinde Mittelweser

kerung im Landkreis Nienburg immer &lter wird. Das

mer mehr- Menschen mit Mobilitdtseinschriankungen
'geben wird. Dem ist dadurch Rechnung zu tragen, dass
die Wege zu den Versorgungseinrichtungen, Arzten und
iinsbesondere zum Mittelzentrum durch OPNV gewihr-
|leistet werden kann.

|Es wére sehr wiinschenswert, wenn der Nahverkehrs-
iplan nicht nur allgemeine Ausfiihrungen hierzu machen

iwlirde, sondern dass konkrete Mdglichkeiten konzepti-i

lonell erarbeitet werden.

:

Es wird im Nahverkehrsplan ausgefiihrt, dass die Bevél- Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

bedeutet aber auch, dass zu erwarten ist, dass es im- Der Nahverkehrsplan ist kein Mobilititskonzept, son-!

dern ein Plan, in dem dargestellt wird, wie der Land-;
kreis Nienburg/Weser als Aufgabentrager fiir den Of-
fentlichen Personennahverkehr seine Aufgabe erfullenl
méchte. '

In § 6 Abs. 1 NNVG wird den Aufgabentrigern die‘i

{Pflicht auferlegt, fur finf Jahre einen Nahverkehrsplani

aufzustellen. Im Einzelnen soll im NVP dargestellt wer-*

den,

1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet!
besteht und welche dafiir wesentlichen Verkehrs-:
anlagen vorhanden sind, : '

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestal-:
tung des &ffentlichen Personennahverkehrs verfolgt;
werden, , . '

3. welche MaRnahmen unter Beriicksichtigung der:
finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentrigers;
zur Verwirklichung der Zielvorstellungen nach:
Nummer 2 ergriffen werden sollen,

4. welche Anteile, der nach Nummer 3 geplanten In-
vestitionen, auf den Schienenpersonennahverkehr:

und auf den sonstigen Personennahverkehr entfal-!

len, }

5. welcher Finanzbedarf sich fiir diese Investltloneni'
einschlieBlich ihrer Folgekosten ergibt,

6. welcher Finanzbedarf fiir Betnebskostendeﬁznteﬂ
sich aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und
aus der Verwirklichung der MaRnahmen nachj
Nummer 3 ergibt und . I

7. wie der in den Nummern 5 und 6 dargestellte Fi-:
nanzbedarf gedeckt werden soll.
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] Stellungnahme Abwigung

152 Samtgemeinde Mittelweser

148 Samtgerﬁginde Mittelweser

Eine daritiber hinausgehende Betrachtung aller Mobili-
tatsformen und moglichen Angeboten auf lokaler Ebene
‘ist nicht Gegenstand eines Nahverkehrsplanes. Dies
‘kénnte im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes erfolgen.
Der Landkreis unterstiitzt derartige Initiativen finanziell
und ideell (z.B. Blrgerbus, AST Uchte, Jugendbus Reh-
burg-Loccum, Marktbus Hoya...). Er kann sie aber nicht
fiir die Kommunen in seinem NVP entwerfen.

Das gegenwirtige OPNV-Angebot garantiert gute Ver-
bindungen (haufig Taktfahrplan) auf den Regio-Linien
zwischen den Grundzentren (und allen nicht zentralen
'Orten auf dem Linienweg) und dem Mittelzentrum Ni-
enburg. Die Lokal-Linien haben eine Zubringerfunktion
o -~ . fir die Regio-Linien.

Weiterhin wiére es wiinschenswert, wenn zu Sonder- Folgen.

veranstaltungen in der Samtgemeinde Mittelweser, wie:

2.B. das Stadt- und Hafenfest und der Karneval in Stol- Kap. 4.1.1 wird um folgenden Satz ergénzt:

zenau, die Veranstaltung ,,Mythodea” in Brokeloh oder!Weiterhin wére es wiinschenswert, wenn zu Sonder-

zu Uberregional bedeutenden Veranstaltungen im'veranstaltungen in der Samtgemeinde Mittelweser, wie

Scheunenviertel Estorf Busangebote gemacht werden z.B. das Stadt- und Hafenfest und der Karneval in Stol-

konnten. zenau, die Veranstaltung ,Mythodea” in Brokeloh oder
zu Uberregional bedeutenden Veranstaltungen im
:Scheunenviertel Estorf Busangebote gemacht werden

L __ kennten.

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes geht weit Giberwie-' Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

gend auf die begleitende Infrastruktur ein. Das Konzept Der Nahverkehrsplan enthélt zahlreiche Abschnitte, die

filhrt Hinweise aus, dass insgesamt der OPNV gestiirkt Zi_elfest|egungen fiir Angebote auRerhalb der Schulzei-

‘werden soll und das Angebot verbessert werden soll.'ten unterbreitet werden (siehe 2.B. Kap. C1lund C 2.2

Das ist grundsatzlich zu begriiRen. Der Nahverkehrsplan:oder D 7.3). Ein gutes Beispiel hierfir ist die Einfihrung

sollte -dabei aber auch Wege aufzeigen mit welchen eines Sonntagsbusses, der auch die SG Mittelweser

Mitteln die Verstiarkung der Fahrten insbesondere au-.bedient.

Rerhalb der Schulzeiten und an Wochenenden erfolgen

soll.
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B 110§Stadt Nienburg

i

i

N
i
i

" 109|Stadt Nienburg

\

-

Finanzieller Hintergrund - ]Kenntnlsnahme

g Die Mitteilung der Stadt Nienburg tiber den finanziellen.
{Die Stadt Nienburg/Weser leistet bereits jetzt einen Hmtergrund wird als Mitteilung an den Landkreis ver-:
iberproportionalen Beitrag, um einen attraktiven OPNVistanden die nicht im NVP wiedergegeben werden soll.i
im Stadtgebiet zu gewihrleisten. Zu nennen sind die|Der. Landkreis reicht einen angemessenen Anteil der!
drei Aufgabengebiete: Erbringung der Verkehrsdienst-'vom "Land zur Verfiigung gestellten Finanzmittel gem. 4
|leistung (Stadtbusgesellschaft) Umbau/UnterhaItung der §§ 7 (4), 7 (5), 7a und 7b NNVG an die Stadt Nien-:
ivon Haltestellen (SG 66) und Koordination der OPNV- burg weiter.

{Angelegenheiten.

-|Die Belastung der stadtischen Finanzen ‘einschlieRlich!

_ Schienengebundener &ffentlicher Personennahverkehr

tder stddtischen Holding befindet sich im Grenzbereichi

tund vertrigt keine nennenswerte Steigerung mehr. Die|

ausreichende Finanzierung ist in hohem MaRe auf die
‘verfigbaren Drittmittel angewiesen.

EGrundséitzlich aber auch aktuell im Zeichen der Klima-
ischutzziele sollte dem schienengebundenen o&ffentli-
lchen  Personennahverkehr im * Landkreis  Nien-
burg/Weser eine groRere Beachtung gegeben werden.

, iVon daher ist seitens des Landkreises Nienburg/Weser

‘averkm‘]pfend mit der bestehenden’ S-Bahnanbindung
‘nach Hannover auch eine S-Bahnanbindung nach Bre-

[Folgen. : '

|
I

H

|Das Kapitel C2.2.4 Bedienungsangebot . im Schie-
nenpersonennahverkehr werden als neues Kapitel mit:
folgendem Wortlaut erganzt: |
Der Umfang des derzeitigen Fahrplanangebots imi
Schienenpersonennahverkehr soll erhalten und weiter-:
lentwickelt werden. Fir. die Weiterentwickiung von:
SPNV-Angeboten sollen sowoh! die Revitalisierung von;
Schienenstrecken als auch die Einfiilhrung neuer Ange-:
bote gepriift werden.

‘men anzuregen. Dies ist im Nahverkehrsplan zu thema- Begriindung: MaBnahmen fiir den Klimaschutz machen!
tisieren. Eine ElnbeZIehung in die jeweilige Tarifstruktur neue Angebote im OPNV erforderlich, um Veranderun-;
der Metropolregionen ist beim Land Niedersachsen gen im Modal Split zu erreichen. Daher soll dem schie-
!elnzufordern Notwendige finanzielle Elgenbetelllgun-wnengebundenen offentlichen Personennahverkehr im;
lgen vom Landkreis: Nienburg/Weser und den Stadten Landkreis Nienburg/Weser eine groRere Beachtungi
und Gemeinden sind zu verhandeln. Gerade im landli- }gegeben werden..

‘chen Raum ist aus sozialen Aspekten und der Klima-|In Kap. A 4.1.7 wird erganzt: |
schutzgerechtigkeit bei Verteuerung des motonsuertenlDle Stadt Nienburg/Weser hat die Weiterentwicklung
Individualverkehrs ein nachhaltiges Angebot zu stérken. des SPNV- -Angebotes im Kreisgebiet um eine S-’




Fortschreibung des Nahverkehrsplanes — Abwigungstabelle - Entwurf vom 04.11.2019

Anlage 1 zur Drucksache 2019/227

[0 ]

Bezeichnung

Stellungnahme |

Abwidgung

108 Stadt Nienburg

107" Stadt Nienburg

106 Stadt Nienburg

105 Stadt Nienburg

Die Schiene spielt eine Schlisselrolle bei dem Klima-
schutz.

Kap. C 8.7 " Vertrieb und Abrechnung der Einnah-'

‘men/Verbundintegration

]

‘Lediglich die VLN ist nicht barrierefrei erreichbar, Kun-

den kénnen Uber eine Klingel K Kontakt aufnehmen.
Kap C 8.4 Verstarker- und Ersatzfahrzeuge
[..]
Fir die Verstirker- und Ersatzfahrzeuge ab 01.08.2021
dndern sich die aufgefiihrten Punkte wie folgt:

- Abgasnorm: mindestens EEV

- Alter (Tag der Erstzulassung): zum Einsatzzeit-

punkt max. 15,00 Jahre

- Bestuhlung mit max. 32 Fahrgastsitzen

Alle anderen Merkmale bleiben bestehen.

Neue Tabelle fiir C 8.3 siehe Stellungnahme. Tabelle soll
ibernommen werden.

Impressum Landkreis N|enburg/ Weser Kreishaus am
Schlossplatz 31582 Nienburg- www.kreis-ni.de in Zu-
sammenarbeit mit Verkehrsgesellschaft Landkreis Ni-
enburg mbH (VLN} Wilhelmstrafe 30 31582 Nienburg
www.vin-nienburg.de, Stadtbusgesellschaft Nienburg/
Weser Friedrich- Ludwig Jahn Strale 43 31582 Nienburg
www.stadtbus-nienburg.de, Stadt Nienburg Marktplatz

-1 31582 Nienburg www.nienburg.de Bearbeitung Land-
“kreis Nienburg: Markus Arndt, Conny Preschke, Sandra

Bahnanbindung nach Bremen angeregt. Ferner soll eine
Einbeziehung in die jeweilige Tarifstruktur der Ver-
kehrsverbiinde der Metropolregionen vom Land Nie-
dersachsen unterstiitzt werden. Gerade im landlichen
Raum ist aus sozialen Aspekten und der Klimaschutzge-
rechtigkeit bei Verteuerung des motorisierten Individu-
alverkehrs ein nachhaltiges Angebot zu stérken.

Folgen.

Folgen.

Folgen
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Bezeichnung

] Stellungnahme ' | Abwiégung - |

136!Stadt Rehburg-Loccum

.iSchulz, Jutta Herbst, Bearbeitung Stadtbusgeselischaft|

IIris Kohler, Bearbeitung Stadt Nienburg/ Weser: Kristina
|Bach, Bearbeitung Verkehrsgesellschaft Landkreis Nien-:
|burg mbH Jens Rihe
Der vorllegende Nahverkehrsplan beschrinkt sich im Nicht folgen.
iWesentllchen auf die Beschreibung des Status Quo und|Der Nahverkehrsplan ist kein Mobilititskonzept, son-"
Isieht Optimierungspotential vor allen Dingen beimidern &in Plan, in dem dargestellt wird, wie der Land-'
[Marketing .des OPNV. Unbestritten ist hier Potential|kreis Nienburg/Weser als Aufgabentrager fir den Of-
ivorhanden. Allerdings ist auch die Produktqualitit des|fentlichen Personennahverkehr seine Aufgabe erfillen-
|OPNV-Angebotes nachhaltig zu hinterfragen. Das sollteiméchte.
[|m vorliegenden Nahverkehrsplan deutlich starker Be-!ln § 6 Abs. 1 NNVG wird den Aufgabentrigern die;
riicksichtigung finden. Vorliegende Untersuchungser-lellcht auferlegt, fur finf Jahre einen Nahverkehrsplam
igebnisse, z. B. aus den .Projekten Mobilititsressour-laufzustellen. Im Einzelnen soll im NVP dargestellt-wer-:
icenmanagement (MOREMA) | und I, sind einzubezie-iden,.
then. . . 1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet’
: Ibesteht und welche dafiir wesentlichen Verkehrsanla-:
igen vorhanden sind,
;2. ~ welche Zielvorstellungen. bei der weiteren Ge-i
istaltung des offentlichen Personennahverkehrs v,erfolgtﬂ
iwerden, .
i 3. welche MaBnahmen unter Beriicksichtigung der;
finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentrigers zur;
.Verwirklichu'ng der Zielvorstellungen nach Nummer'Zi
ergriffen werden sollen,
4. welche Anteile der nach Nummer 3 geplanten]
lInvestitionen -auf den Schienenpersonennahverkehr:
tund auf den sonstlgen Personennahverkehr entfallen,

i 5° welcher Finanzbedarf sich fur diese Investitio-.
nen einschlieBlich ihrer Folgekosten ergibt, ,
16.  ° welcher Finanzbedarf fiir Betriebskostendefizite!

tsich aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und aus!
der Verwirklichung der MaBBnahmen nach Nummer 3.
ergibt und

7. wie der in den Nummern 5 und 6 dargestellte!
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Stellungnahme

Abwaégung

142 Stadt Rehburg-Loccum

146 Stadt Rehburg-Loccum

145 Stadt Reh burg-,Loccum'

Der Landkreis Nienburg wird gebeten zu pruféh; wie der

Ortsteil Winzlar, der derzeit nur ungeniigend an die:

Kreisstadt Nienburg angebunden ist, besser durch die
Linie 50 (Mittelweser-Bus) verkehrlich angebunden
WETdCI i S

Das neu geschaffene Angebot auf der Linie 6053 (Sonn-

‘tagsbus) muss zu einer dauerhaften Verkehrsverbin-

dung werden. .

Im Nahverkehrsplan ist als Ziel fortzuschreiben, den
Verein Burgerbus Rehburg-Loccum e. V., der von mon-
tags bis freitags ein attraktives innerstddtisches Ver-
kehrsangebot vorhilt, auch kinftig zu unterstitzen und
insbesondere Hilfestellung bei Investitionen zur Be-

schaffung der Verkehrsmittel zu gewahren.

Finanzbedarf gedeckt werden soll.

Eine darGber hinausgehende Betrachtung aller Mobili-
titsformen ist nicht Gegenstand eines Nahverkehrspla-
nes. Dies kdnnte im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes
erfolgen. Basis hierflr kdnnten u.a. die Ergebnisse aus
den MOREMA-Projekten sein.

Die Ergebnisse der beiden MOREMA-Projekte kénnen
nach hiesiger Einschatzung keinen Beitrag flir eine aus-
reichende Verkehrsbedienung im regionalen MaRstab
leisten. Aus diesen Griinden wird im NVP nicht naher
auf dieses Projekt eingegangen. Es wird aber darauf
hingewiesen, dass Landkreis Finanzmittel fiir die Finan-
zierung von MOREMA-MaRnahmen bereitstellt (siehe
Kap. D 7.3).

Folgen.

Kap A 4.1.9 wurde erganzt.

Folgen. Kap.. A 4.1.9 Nr. wird entspré;:hent—i érgéinzt.

Folgen. Kap. A 4.1.9 Nr. wird,.wie folgt e;ga-nzt

5. Erganzend zum OPNV werden weitere Mobili-
titsangebote bendtigt. Dabei sollte ein Schwerpunkt
auf flexible Bedienformen gelegt werden. Die im Land-
kreis Nienburg vorhandenen Ansdtze (Anruf-
Sammeltaxi, Mobilitdtsressourcen-Management, Bir-
gerbusse, etc.) sind zwingend einzubinden und auszu-
bauen. Der Verein Biirgerbus Rehburg-Loccum e. V., der
von montags bis freitags ein attraktives innerstadti-

'sches Verkehrsangebot vorhilt, soll auch kiinftig unter-
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Stellungnahme

| Abwiigung I

| s’loj

§

144 Stadt Rehburg-Loccum

Istitzt werden. lhm ist insbesondere Hilfestellung bei
“lInvestitionen zur Beschaffung der Verkehrsmittel zu
gewahren

!Der dauerhafte Erhalt der Linie 2121 der Schaumburger
'Verkehrsgesellschaft, mit der die Ortsteile Loccum und
iMunchehagen mit -Stadthagen verbunden sind, wird|
.gefordert, insbesondere, weil hier auch — zwar im be--

scheidenen Rahmen — aber immerhin em Angebot am!

ISonntag vorgehalten wird.

|Nicht folgen
Ein entsprechendes Z|el ist bereits in Kap. A 4.1.9 ent-!
halten.

i I

14?:‘EStadt RE—H‘t)[Jrg-LocE:um

-741‘Stadt Rehburg-Loccum

140!Stadt Rehburg-Loccum

~ 1391Stadt Rehburg -Loccum

IEs ist sicherzustellen, dass auch kunftlg mit Blick auf
iden Betrieb der Oberschule Loccum, die Anbindung aus

{dem Raum Landesbergen, Leese, Stolzenau zur Ober-

ischule Loccum gewdhrleistet wird. Das Gleiche gilt na-
itorlich fiir die bestehende Linie 55 innerhalb des Stadt-
gebietes.
IDas Verkehrsangebot der Linie 53, die auch als Zubrin-
iger zur Linie 715 der Regiobus fungiert, ist dauerhaft
ivorzuhalten.

|Die Regiobus-Linie 715, die die Ortsteile Bad Rehburg,
‘Rehburg und Winzlar der Stadt Rehburg-Loccum mit
idem Bahnhof Wunstorf verbindet und in der Folge
'durch den Schienenpersonenverkehr auch mit der Lan-
ideshauptstadt Hannover, ist dauerhaft zu erhalten.

\Der Landkreis Nienburg wird gebeten, zumindest mit-

telfristig die Mobilitdtsversorgung der Bevélkerung ins-

|Folgen. Der Hinweis wird in Kap. A 4.1.9 erganzt
1

J

Folgen. Der Hinweis wird in Kap. A 4.1.9 erganzt. .
Grundsatzlich teilt der Landkreis den Wunsch/die Ein-.
,schatzung der Stadt. Im Einzelfall sind die Ergebnisse,
fvon Verkehrserhebungen auszuwerten und heranzuzie-:
Ihen fiir die weitere Entwicklung des OPNV-Angebotes, !
lum die beschrinkten Finanzmittel fiir den OPNV, dort
‘einzusetzen, wo sie am ‘ndtigsten gebraucht werden
bzw. die gréBten Effekte erzielen.

|Folgen Der Hinweis wird in Kap. A 4.1.9 erganzt.
Grundsatzlich teilt der Landkreis den Wunsch der Stadt.:
Im Einzelfall sind die Ergebnisse von Verkehrserhebun-'
gen auszuwerten und flr die weitere Entwicklung des!
OPNV-Angebotes heranzuziehen, um die beschrankteni
Finanzmittel fir den OPNV, dort einzusetzen, wo sie am
ndtigsten gebraucht wefden bzw. die groften Effekte|
lerzielen

Folgen. Der Hinweis wird in Kap. A 4.1'9 ergénzt.
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Bezeichnung

Stellungnahme

Abwiagung

besondere in den dezentralen Orten zu verbessern. Der Entwurf enthilt bereits entsprechende Aussagen
Erganzend zum OPNV werden weitere Mobilitdtsange- und Zielfestlegungen enthalt: -

bote benétigt. Dabei sollte ein Schwerpunkt auf flexible Im Kap. C1 "Leitbild" ist festgelegt, dass der OPNV im
Bedienformen gelegt werden. Die im Landkreis Nien--Landkreis Niehburg/Wese‘r in Kombination mit anderen
burg vorhandenen Ansitze (Anruf-Sammeltaxi, Mobili- Verkehrstrdgern und Mobilitdtsangeboten dazu beitra-
titsressourcen-Management, Biirgerbusse, etc.) sind.gen soll, den Mobilititsbedirfrissen aller Menschen im

zwingend einzubinden und auszubauen.

Verkehrsgebiet ausreichend Rechnung zu tragen. Ferner
ist folgender Text festgelegt: ,Insbesondere die Er-
reichbarkeit von zentralen Orten und Einrichtungen der
Daseinsvorsorge wird durch ausreichende Mobilitats-
angebote gesichert. Das OPNV-Angebot wird an demo-
grafische und raumstrukturelle Veranderungen ange-
passt. Dabei ergidnzen im OPNV neben reguliren Li-
nienangeboten auch alternative Bedien-formen, (z.B.
Rufbus, Taxibus, Biirgerbus, Anrufsammeltaxi) das
OPNV-Angebot in Rdumen bzw, zu Zeiten mit schwa-’
cher Nachfrage. Durch die Verkniipfung und Vernetzung
der Angebote des Offentlichen Verkehrs untereinander
sowie mit anderen Verkehrstragern, lokalen Mobilitéts-
angeboten oder Sharing-Angeboten und in Kombination
mit dem Radverkehr wird ein ganzheitliches, integrier-
tes System von Mobilititschancen eréffnet. Das OPNV-
Angebot ist aufgrund seiner Bedienungsqualitdt so at-
traktiv, dass es als echte Alternative zum motorisierten
Individualverkehr wirksam wird. Die gute Beférde-
rungsqualitdt im OPNV trigt dazu bei, die Akzeptanz zur
Nutzung des OPNV weiter zu stirken. ....“

Ferner ist z.B. in Kap. C 2.7.6 als Ziel festgelegt, die Ver-
kniipfung des OPNV-Angebotes mit alternativen Befér-
derungsangeboten, z.B. von den Gemeinden oder eh-
renamtlich organisierten Vereinen (Biirgerbus), zu initi-
ieren und zu unterstiitzen. Dabei soll aus der Abstim-
mung alternativer Angebote und der Angebote des
('5PI§I_\L ein méglichst hoher Mehrwert fiir die Kunden
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Stellungnahme | Abwigung ]

! 137IStadt Rehburg-Loccum

) _1-3'5§Stadt Rehburg-Loccum

angestrebt werden. Ferner wird erldutert, dass durch;
alternative Beférderungsangebote die Defizite des kon-
uventlonellen Linienverkehrs in Schwachverkehrszeiten:
lausgeghchen‘ werden. Auch bei -geringer Nachfrage:
kann so die Daseinsvorsorge durch den OPNV gesichert.
‘'werden.
ID|e Regiobus GmbH Hannover hat angekiindigt, mittel-|Folgen, Dieses Ziel wird in Kap. A 4.1.9 ergénzt.
fristig, d. h. bis spatestens Winterfahrplanwechsel 2020, |Der Landkreis teilt die Auffassung der Stadt. Er wird sich:
Idie Linie 835, die die Bahnhdfe Neustadt am Riibenber-jin etwaigen Verhahdlungen' mit der Region Hannover:
ge und Wunstorf miteinander verbindet und auf diesem dementsprechend einbringen.
Wege auch das Stadtgebiet durchquert, einzustellen..
|Auf dieser Linie wird in den Sommermonaten auch der:
Fahrradbus betrieben. Der Landkreis Nienburg als zu-!
istindiger Triger des OPVN wird gebeten, in Verhand-!
lungen mit der Regiobus GmbH_éinzutreten,‘diese Li’niei
fortzufihren und ggf. weiterzuentwickeln und dabei]
auch den Ortsteil Loccum, der bisher nicht eingebunden
ist,  einzubinden. Der Linie wird aus touristischer Sicht!
eine grofle Bedeutung beigemessen, z..B. auch durchl
die Steinhuder Meer Touristik GmbH, so dass sie unbe-]
dingt fortgefiihrt werden soll.
Es sollten Erreichbarkeitsziffern aufgenommen werden. Der Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.
IMustertext Im Landkreis Nienburg werden bis zum JahruEs wird darauf verwiesen, dass im NVP-Entwurf in Kap.:
iXY xy Prozent der Bevélkerung mit éffentlichen Mobili- !B 3.3 folgende Darstellung. fur die' Bedienungsqualitit!
tatsleistungen versorgt, die es ihnen erméglicht, inner-:gegeben ist:
halb von XY Minuten das nichste Grundzentrum, inner-I"Die Bedienungsqualitdt ergibt sich im Wesentlichen:
halb von XY Minuten das nachste Mittelzentrum in derlanhand der Quantitit der angebotenen Fahrten. Je:
iZeit von XY bis XY Uhr zu erreichen. Die fuBIaufge Ent-{mehr Fahrten in einem Ort zur Verfiigung stehen, umso:
ifernung zum ersten Zugangspunkt dieser Mobilitdtsan-igréRer ist fiir den Kundinnen und Kunden in der Regel!
lgebote soll in xy Prozent der Fille maximal XY Meter die Bedienungsqualitit. Der VDV hat ... eine Mindest-’*
rentfernt sein. bedienung fir den lindlichen Raum definiert.... In Ab-,
' héngigkeit von der Einwohnerzahl eines Ortes werden!
J dabei folgende Mindestzahlen an Fahrten pro Tag ange-‘
strebt:
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unter 200 EW keine Empfehlung
200-1.000 EW....3 Fahrtenpaare
1.000 — 3.000 EW 3 6 Fahrtenpaare
3.000 — 6.000 EW 6 — 1 Fahrtenpaare
Der Anteil der Personen, die diese Angebote nutzen,
hingt aber von der Bereitschaft dieser Einwohner ab,
-diese Angebote auch tatsichlich zu nutzen. Damit ist er
nachfrageabhéngig. So zeigt sich z.B. auf den Fahrten
der Regio-Linie 50, dass auBerhalb der Zeiten der Schii-
lerbeférderung, die Zahl der Einsteiger meist deutlich
unter 20 Einsteigern bleibt, z.T. weniger als 10 Einstei-
ger.
‘In Kap. B 3.1 sind Kriterien fur die ErschlieBungsqualitdt
genannt worden.
In Kap. B 3.4 wird die erforderliche Verbindungsqualitat
beschrieben und dargestellt, inwieweit sie bisher er-
reicht werden kann.
Damit werden die von Stadt vorgeschlagenen Kriterien
in anderer Weise berucksichtigt. Die Ermittlung der
personenbezogenen Erreichbarkeitsziffern erfordert die
Beauftragung eines Gutachters. Die Anregung wird fir
.die Diskussion um die nachste Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes aufgenommen.
134 Stadt Rehburg-Loccum 2. Angesichts absehbarer demografischer (Zu- Nicht folgen. '
nahme der lteren Bevélkerung) und raumstruktureller Der NVP-Entwurf enthilt zahlreiche Aussagen und Ziel-
.(fortschreitende Konzentration von privater und 6ffent- festlegungen zum Angebot von alternativen und flexib-
flicher Infrastruktur) Verdnderungen sollen Mobilitits-!len Bedienangeboten enthdlt, z.B. im Kap. C1 "Leitbild"
angebote entwickelt werden, die den MIV zumindest in-(s.0.). Fiir die Einrichtung derartige Angebote kann der
Teilen zu ersetzen in der Lage sind. Sollte als Ziel aufge-'Landkreis auf Antrag Finanzmittel, z.B. gem. § 7b NNVG
nommen werden. bereitstellen. An der Entwicklung solcher kann "der
Landkreis mitwirken, was er im Ubrigen auch im Rah-
men des MOREMA-Projektes getan. Im Einzelnen sind
-solche Angebote auf der regionalen/lokalen  Ebene zu
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I Stellungnahme

| Abwidgung

—

i

'133|Stadt Rehburg-Loccum

diskutieren. In Kap. E 3.3 sind als mittelfristige Zlele
ufestgelegt S

- Einrichtung einer Mobilitdtszentrale. Die |nd|V|-‘
duelle Beratung von Menschen soll dazu beltragen, dass,
diese verstirkt CO2-sparsame Beférderungsangebote
des . 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) nutzen!.
und den motorisierten Individualverkehr verstarkt'
durch CO2-arme Mobilitatsangebote austauschen. Eine:
Mobilitatszentrale kann ferner die bessere Erreichbar-.
keit der Kreisstadt und anderer regionaler Ziele im land--

,lllchen Umland durch die Nutzung des OPNV und alter-.

|nativer Mobilitdtsangebote unterstitzen.

- Etablierung eines Mobllltatsmanagements zur:
1Untefstutzung der Entwicklung und Vernetzung alterna-- -
{tiver Mobilitdtsangebote. Im Sinne einer zentralen Ge-
samtkoordination sollen Prozesse angestoRen und mit:
den Kommunen, den Fahrgasten und den Mobilitats--
dienstleistern abgestimmt werden. .

Damit wird deutlich gemacht,.dass der Landkreis die-

1sem Thema in Zukunft eine Bedeutung zumessen will.

1. Zur Verbesserung der Mobilititsversorgung der

Bevolkerung, insbesondere in den dezentralen Orten,
[sollen ergdnzend zum OPNV erginzende Mobilitatsan-
{gebote entwickelt werden. Hierbei ist ein Schwerpunkt
tauf flexible Bedienformen zu legen. Die im Landkreis
INienburg vorhandenen Ansitze (Sammeltaxi, Mobili-
it:‘a‘tsressourcenmana'gement, Birgerbusse, etc.) sind
izwingend einzubinden und auszubauen. Sollte als Ziel
jaufgenommen werden.

!
!

Nicht folgen, weil der Betelllgungsentwurf bereits ent-

sprechende Aussagen und Zlelfestlegungen enthalt.

lim. Kap. C1 "Leitbild" ist festgelegt, dass der OPNV im:
iLandkreis Nienburg/Weser in Kombination -mit anderen:
{Verkehrstriagern und Mobilititsangeboten dazu beitra-.
1gen soll, den Mobilitatsbediirfnissen aller Menschen im:
'Verkehrsgebiet ausreichend Rechnung zu tragen. Ferner:

ist folgender Text festgelegt: ,Insbesondere die Er-.
reichbarkeit von zentralen Orten und Einrichtungen der;
Daseinsvorsorge wird durch ausreichende Mobilitits-’
{angebote gesichert. Dasl('jPNV-Angebot wird an demo-:
«grafische und raumstrukturelle Veranderungen ange-'
|passt. Dabei ergénzen im OPNV neben reguliren Li--

|nienangeboten auch_alternative Bedien-formen (z.B.!
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" 157 Stadt Iiéhbdi’g-Loccum

Stellungnahme Abwiigung

‘Rufbus, Taxibus, Burgerbus, Anrufsammeltaxi) das
OPNV-Angebot in Riumen bzw. zu Zeiten mit schwa-
cher Nachfrage. Durch die Verkniipfung und Vernetzung
der Angebote des Offentlichen Verkehrs untereinander
sowie mit anderen Verkehrstragern, lokalen Mobilitats-
angeboten oder Sharing-Angeboten und in Kombination
mit dem Radverkehr wird ein ganzheitliches, integrier-
‘tes System von Mobilitatschancen erdffnet. Das OPNV-
Angebot ist aufgrund seiner Bedienungsqualitat so at-
‘traktiv, dass es als echte Alternative zum motorisierten
Individualverkehr wirksam wird. Die gute Beftrde-
rungsqualitdt im OPNV trigt dazu bei, die Akzeptanz zur
Nutzung des OPNV weiter zu starken. ....”
Ferner ist z.B. in Kap. C 2.7.6 als Ziel festgelegt, die
Verkniipfung des OPNV-Angebotes mit alternativen
Beférderungsangeboten, z.B. von den Gemeinden oder
ehrenamtlich organisierten Vereinen (Blrgerbus), zu
‘initileren und zu unterstitzen. Dabei soll aus der Ab-
‘stimmung alternativer Angebote und der Angebote des
:OPNV ein moglichst hoher Mehrwert fir die Kunden
angestrebt werden. Ferner wird erldutert, dass durch
-alternative Beférderungsangebote die Defizite des kon-
ventionellen Linienverkehrs in Schwachverkehrszeiten
ausgeglichen werden. Auch bei geringer Nachfrage
kann so die Daseinsvorsorge durch den OPNV gesichert
o ay = N werden.
Es ist festzustellen, dass die Versorgung der Bevélke- Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. )
rung im lidndlichen Raum mit éffentlichen Mobilitats- Seit mehr als 50 Jahre hat sich die Siedlungsentwicklung
dienstleistungen unzureichend ist. Der klassische OPNV, unter der Annahme der Verfligbarkeit einer unbe-
der zu rd. 85 % aus Schillerverkehren besteht, ist auf--schrinkten Verfligbarkeit von privat genutzten PKWs
grund der Siedlungsstruktur im ldndlichen Raum nicht:volizogen. Die Stddte und Gemeinden haben diese Ent-
geeignet, hier ist Abhilfe zu schaffen. Insofern mussen:wicklung mit ihrer Bauleitplanung unterstiitzt. Dement-
gerade auch angesichts absehbarer demografischer sprechend verfiigen die Menschen im |dndlichen Raum
Verdnderungen alternative Bedienformen Bestandteil auch heute noch zu einem ganz groRen Anteil Gber
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AbWéigung I

138iStadt Rehburg-Loccum

28

A

Stadtbusgesellschaft Nien-
burg/Weser mbH

§adtb,usgesellschaft Nien-

burg/Weser mbH

- ides OPNV werden, damit auch in den dezentralen Orten einen oder mehrere PKW und gleichzeitig nur liber eine,
die Bevdlkerung an die Versorgungsangebote in den|geringe OPNV-Affinitit. Daher ist die Nachfrage der:
zentralen Orten angebunden ist, ohne auf das private|Bevélkerung im Erwachsenenalter in diesen Raumen
Kfz angewiesen zu sein. » inach Angeboten des OPNV sehr gering. Anders sieht es!
Die Riickfilhrung des Motorisierten Indlwdualverkehrsibel den Schiilerinnen und Schiilern aus, die ‘auf die An-.
{MIV) wiirde dabei 6kologischen Zielsetzungen gerecht. jgebote der Schiilerbeférderung angewiesen. Daher sind]
Der vorliegende Nahverkehrsplan macht hierzu keine|entfallen mehr als 85% der Beforderungsfille auf diese]
\Zielaussagen. "Fahrgastgruppe. Dieser Anteil entspricht aber nicht demi

Anteil der angebotenen Fahrten oder Fahrplankilome-

! ’ iter.

IDer Landkreis Nienburg ‘wird ferner gebeten, die Auf-!Kenntnisnahme.

in den GVH-Tarif des GroRraums Hannover als Ziel in
den Nahverkehrsplan aufzunehmen und dieses aktiv zu
betreiben. Die ibrigen vier Ortsteile der Stadt Rehburg-
Loccum sind im GVH-Tarif eingebunden. Das ausge-]
rechnet der Ortsteil Loccum, in dem einige Einrichtun-
gen von regionaler Bedeutung {Kloster Loccum, Evange-|
lische Akademie, Heimvolkshochschule Loccum) ange-
siedelt sind, nicht eingebunden ist, ist nicht nachvoll-
\ziehbar. Die Einbeziehung des Ortsteils Loccum in den
'GVH-Tarif soll angestrebt werden.

ESeite 175 Folygen.

D 6.3. .

Letzter Absatz - letzte Zeile: i
Danach betragt ein angemessener Anteil der 7a-Mittel
pfur die Stadt.ca. 112.839 €. (betragen bitte streichen).
IC 8.7 Vertrieb und Abrechnung der’ Emnah !Folgen
tmen/Verbundintegration
lIm Stadtbus Nienburg ist der Verkauf von Fahrscheinen;
idurch das Fahrpersonal zu gewabhrleisten. Hierzu zahlenl

i

talle im Barverkauf vertriebenen Fahrscheine der VLN. Es.

list der jeweils giltige VLN-Tarif anzuwenden. Zusatzllch]
isind die Regelungen zu Ubergangstarlfen

nahme des Ortsteils Loccum der Stadt Rehburg-Loccum|Das Ziel ist bereits in Kap. 4.1.9 NVP genannt.
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25: Stadtbusge_selI;cl:\.aff’.ﬂien-
burg/Weser mbH

27'Stadtbusgesel|§£haﬂ Nien-
burg/Weser mbH

66 Stadibusgesellschaft Nien-
burg/Weser mbH

.zwischen Verbund-/Kooperationsridumen anzuwenden.

‘Seite 165 Folgeﬁ.m

Stellungnahme Abwa3gung

Fir das Stadtgebiet Nienburg werden besondere Jah-
res-Abonnements und FamilienTickets vergiinstigt an-

.geboten, die einen Anreiz zur regelmaRigen Nutzung

der Stadtbusse bieten. Diese werden durch die Stadt
Nienburg subventioniert, um die Oko-Bilanz in der Stadt
zu verbessern und den MIV zu reduzieren.

Neben dem Fahrscheinverkauf in den Stadtbussen un-
terstiitzen 5 Vorverkaufsstellen in der Innenstadt und in
den Ortsteilen den Kundenservice. Die Vorverkaufsstel-

‘len der SBG sind barrierefrei ausgestattet und kénnen

von allen Kunden problemlos erreicht werden.
Lediglich die VLN ist nicht barrierefrei erreichbar, Kun-
den kénnen Uber eine Klingel Kontakt aufnehmen. .
Seite 153 € 8.3 Kenntnisnahme.
Mindestanforderungen fiir die Fahrzeuge ab
01.08.2021.
. Ergdnzungen erfolgen tUber Aufgabentriger Stadt
Nienburg/Weser
D 2.
Letzter Absatz:
Dariiber hinaus tragt die Stadt Nienburg die erforderli-
chen Ausgleichsleistungen flir die Finanzierung dieses
Angebotes. (getragen - bitte streichen). - )
C8.2 Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge Kenntnisnahme.
Im Stadtbus werden seit 2008 nur noch Standard-
Linienbusse eingesetzt, um der steigenden NachfrageiSchon im Beteiligungsentwurf beriicksichtigt.
gerecht zu werden. Im Stadtbusbetrieb werden nur
Niederflurfahrzeuge mit Kneeling und Rampe einge-
setzt, um eine 100%ige Barrierefreiheit zu gewihrleis-
ten. GroRzigige Stellflichen fiir Rollstiihle, Rollatoren,
Kinderwagen oder E-Scooter sowie optische und akusti-
sche Haltestellenanzeigen/-ansagen bieten Verlasslich-
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I Stellungnahme Abwidgung |

h 26;Stadtbusgesellschaft Nien-
|burg/Weser mbH

I 68]Stadtbusgesellschaft Nien-
i }burg/Weser mbH

-!censchonende Antriebsmaéglichkeiten bleibt als Option. ‘

keit far mobilitdts- und sensorisch eingeschrankte Fahr-
lgaste. Alle Fahrzeuge sind mindestens. mit einem CRT-
IRuRfilter ausgeriistet und 100% haben eine griine Um-
weltplakette. Seit 2013 werden nur noch Fahrzeuge ‘
inach dem hohen EEV-Standard bestellt (EEV: Enhanced
iEnvironmentaIy Friendly Vehicle = besonders umwelt-
freundllches Fahrzeug). Somit erfullen alle'im Regelbe-
“trleb eingesetzten Fahrzeuge die hohen Anforderungenyf
tan einen .umweltfreundlichen OPNV. Verstarkerfahr-

xzeuge mit Abgasnorm Euro 3 und Euro 4, die nur in der |

tVerkehrsspitze zum Einsatz kommen, werden zeltnah!
iersetzt. : |
|Die Umstellung der Fahrzeugflotte auf andere ressour-

lReserve- bzw. Verstirkerbusse, die nur sporadisch ein-
igesetzt werden, miissen zurzeit mindestens.die Euro-3-i
Norm erfiillen.

ISeite 155~ [Folgen.

‘' cs. -

! Letzter Absatz: ;In Kap. C 8.7 wird folgender Satz ergénzt: Lediglich die;
ILediglich die VLN ist nicht barrierefrei erreichbar Geschiftsstelle der VLN ist nicht barrierefrei erreichbar,:

Kundinnen und Kunden aber kénnen iber eine Kllngeh‘
- Kontakt aufnehmen.
C 8.4 Verstarker- und Ersatzfahrzeuge Folgen
IDie Verstarker- und Ersatzfahrzeuge missen bis
131.07.2021 die aufgefiihrten Punkte erfilllen:

> . Fahrzeughdchstalter zum Zeitpunkt des Einsat-
ize 15,00 Jahre

> Abgasnorm: mindestens Euro-3-Norm

I> Bestuhlung mit mindestens 32 Fahrgastsitzen i
1> AuRenbeschilderung: Die AuGenbeschllderungi
1(Zielschild, Streckenschild und

’Llnlennummer an der Ruckseite) muss die Vorgabenl
ivon § 33 BO Kraft einhalten.
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> Inneninformationen: Optische und akustische
Informationseinrichtungen zur Ankiindigung der nachs-
ten Haltestelle; Optische Anzeige ,Wagen halt"

> Haltestangen, Haltewunschtasten

> FuRbodengestaltung: Niederflur oder Low-Entry
> Kneeling :

> Rampen als Einstiegshilfe und Sicherstellung
einer Einstiegshilfe im Bedarfsfall durch den
‘Fahrer

Fir die Verstarker- und Ersatzfahrzeuge ab 01.08.2021
dndern sich die aufgefiihrten Punkte wie folgt:
> Abgasnorm: mindestens EEV
> Alter (BezugsgroRe Erstzulassung): zum Einsatz-
zeitpunkt max. 15,00 Jahre
> Bestuhlung mit max. 32 Fahrgastsitzen Alle
. N randeren Merkmale bleiben bestehen. . .
24 Stadtbusgesellschaft Nien- Seite 134 Linienbindel 4 Nicht folgen.
burg/Weser mbH Nach Aussage der LNVG sind die Stadtbuslinien im Li-
niebiindel 5 zusammengefasst, da das Linienbiindel 4'In Kap. C 2.7.2 " Festlegung von - Linienbindeln" wird
zum Aufgabentriger Landkreis Nienburg gehort. eine Anderung gegeniiber dem vorherigen Nahver-
kehrsplan vorgenommen, indem die alten Linienbiindel
4 und 5 zum neuen Linienblindel 4 zusammengefasst
werden. Dies ist méglich geworden, weil die Stadt Ni-
enburg die Aufgabentragerschaft fur die Linie 5 + 6
) . 1 ____ﬂ;_(f@'_lﬂ Linienbiindel 4) tbernommen hat.

—7'6‘Stadtbli—sgesellsm£h“éft Nien-  C 8.6“I-5ahrpersonal AnforderUn_gé_n an das Fahrpersonal Kenntnisnahme.

'burg/Weser mbH ‘Die unter C 7 definierten Vorgaben gelten hier analog.

. . S "R Keine Anderung erforderlich y
65:Stadtbusgesellschaft Nien- C 8.1 Anforderungen an das Bedienungsangebot Kenntnisnahme.

burg/Weser mbH :90% der Einwohner Nienburgs leben im Einzugsbereich Schon im Beteiligungsentwurf beriicksichtigt.

‘und finden die nichste Stadtbus-Haltestelle in héchs-
‘tens 300 Meter Entfernung. 6 Stadtbus-Linien verbin-
den durch zahlreiche busbeschleunigende MaRnahmen
die Ortsteile mit der Innenstadt. Bequem und sicher
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|

i 72|Stadtbusgesellschaft Nien-

o
|
|
|

o

73 Stadtbusgesellschaft Nien-

burg/Weser mbH

[burg/Weser mbH

i
e

4 74,Stadtbusgesellschaft Nien-

!burg/Weser mbH

bietet die Rendezvous-Haltestelle City Treff ein komfor-}
'tables Umsteigen. Der Stadtbus Nienburg fihrt in einemi
iverlasslichen und piinktlichen 30-Minuten-Takt, mon-i
Etags bis freitags von 5:55 Uhr bis 18:55 Uhr sowie ahi
ISamstagen von 6:25 Uhr bis 14:25 Uhr. Die Buslinien 5i
|und 6 werden ab'dem 01.08.2019 in einem Stundentakt|
!bedient; vgl. auBerdem die oben (3.2.1) bis zum Jahr!
12022 beschriebenen Anforderungen. Die jshrliche Kilo-|
Imeter-Leistung belduft sich auf rd. 484.000 km. Das:
'System wird in Hauptverkehrszeiten durch Verstédrker-!
{busse erganzt. == s
{C 8.8 Tarif- und Beforderungsbestimmungen Kenntnisnahme. N
]Das. beauftragte Verkehrsunternehmen soll das vom )
ILandkreis vorgegebene Fahrscheinangebot auf ihren{Keine Anderung erforderlich.
|Fahrzeugen anbieten. Dies gilt auch fiir Angebote, die
jerst zukiinftig entW|ckelt werden, wie z.B. ein Sozialti-
cket.
Auf allen Fahrzeugen der eingesetzten Verkehrsunter-i
lnehmen sollen Kopien der Tarifbestimmungen und Be-J
Iforderungsbedingungen ‘des VLN- Gemelnschaftstarlfesi
mitgeflihrt werden, damit sie den Fahrgésten auf Nach-1
frage ausgehéndigt werden kénnen.
C 8.9 Vertriebstechnik ~ Kenntnisnahme.
Fiir den Vertrieb der Fahrscheine miissen die beauftrag-
uten ‘Verkehrsunternehmen in jedem Fahrzeug" Fahr-1Ke|ne Anderung erforderlich, da bereits im Entwurf;
rschemdrucker einsetzen. Diese Fahrscheindrucker wer-{enthalten.
iden durch die SBG gestellt
IDas eingesetzte Fahrpersonal soll - Fahrschelndruckerg
gu_nd sonstige Vertriebstechnik sicher beherrschen kan-
inen. .
iC 8.10 Erweiterung der Funktion der Vertriebstechnik - iKeine Anderung erforderlich
| Langfristig wird beabsichtigt, die Fahrscheindrucker in|
lihren technischen Funktionen zu erweitern (z.B. fiir das!
E-Ticketing). , : i
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75 Stadtbusgesellschaft Nien- C 8.11 Verkauf der Fahrausweise Keine Anderung erforderlich
burg/Weser mbH Der Ticketvertrieb hat Uber die Fahrscheindrucker im.

Barverkauf gemaR der jeweils gilltigen Tarifbestimmun-
gen zu erfolgen (aktuelle bzw. zukiinftige Fahrscheinar-
ten).
Bestimmte Zeitkarten (z.B. Jahres-AboTickets, Familien-
Tickets etc.) werden durch das Stadtbus-Kundencenter
vertrieben. Daneben werden in der Geschiftsstelle
auch alle weiteren Fahrscheine vertrieben.
76 Stadtbusgesellschaft Nien- C 8.12 Fahrausweiskontrollen Keine Anderung erforderlich
burg/Weser mbH Die Fahrer der eingesetzten Verkehrsunternehmen
sollen Fahrscheinkontrollen durchfihren. Daher soll das
Einsteigen der Fahrgéste grundsétzlich an der vorderen
Tur erfolgen. Nur in Ausnahmefillen soll ein Einstieg an
der hinteren Tir insbesondere fir Personen mit Mobili-
tatseinschrinkungen, Fahrgasten mit Kinderwagen oder
mit Rollatoren zugelassen werden. Auch an bestimmten’
Haltestellen, an denen viele Schilerinnen und Schiler
zusteigen, kann es sinnvoll sein, den Einstieg auch an
den hinteren Tiren zu ermoglichen.
Im Rahmen von Stichprobenkontrollen werden die
Fahrscheine vom Prif- und Sicherheitsdienst der SBG
kontrolliert.
Von Fahrgasten ohne giltigen Fahrschein wird ein er-
‘hohtes Beforderungsentgelt eingezogen. N
77 Stadtbusgesellschaft Nien- C 8.13 Tarifanderungen : Kenntnisnahme.
.burg/Weser mbH Die SBG wird die eingesetzten Verkehrsunternehmen
rechtzeitig "Uber beabsichtigte Tarifinderungen infor- Keine Anderung erforderlich
mieren. Die eingesetzten Verkehrsunternehmen sollen
ihr Fahrpersonal iber die gednderten Tarife informie-
e i = ren und regelmé&Rig schulen. N
69 Stadtbusgesellschaft Nien- C 8.5 Haltestellen Kenntnisnahme.
burg/Weser mbH ‘Inzwischen bieten 23 Haltestellen einen barrierefreien
Zugang zum OPNV, 26 Haltestellen verfiigen iiber einen Keine Anderung erforderlich
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Stellungnahme ] Abwigung l

22| Stadtbusgesellschaft Nien-
burg/Weser mbH

21[Stadtbusgesellschaft Nien-
{burg/Weser mbH

E_ 23 Stadtbusgesellschafﬁ\lien-
! burg/Weser mbH

20¥Stadtbus§esellschéft Nien-
|burg/Weser mbH

Fahrgastunterstand mit_Sitzgelegenheit. Jahrlich wer--
fden weitere Haltestellen durch den Aufgabentriger!
_barrieréfrei optimiert und wenn méglich, auch kunden-i
orientiert ausgebaut. ) - .
2018 wurden 5 weitere Haltestellen im Stadtbusbetrleb‘
Ibarrierefrei umgebaut, im Jahr 2019 sollen weitere 14!
Haltestellen folgen. 150 Haltestellen im stadtbuseige-|
nen Corporate Design bieten Informationen zum Halte-i
stellennamen, der anfahrenden Linie, zur Takt-Minutg!
sowie im Aushang auf zusatzlich anfahrende Bus-Linien. |
Hinsichtlich der Ausnahmen der Barrierefreiheit ist Kap.
C 2.3.7 analog auf die Stadt anzuwenden.

Seite 89, Tabelle o [Folgen.
iErgénzung Linie 5 + 6: iTab. B 2.3 wird korrigiert. Die Sonderfahrten an Sonnta--
|Fahrten am Samstag: 8 igen werden nicht eingestellt, weil sie nur unregelmaRig:

[Fahrten am Sonntag: Sonderfahrten zu Veranstaltungeni- als Sonderfahrten - erfolgen.
lin der Stadt Nienburg - 6 Fahrten je Linie . :

|Seite 86, Angebot der Linien 5+6 benannt > Erganzun- Folgen 1
igen S.87 erbeten Fahrtenangebot Die Korrekturen fiir die Linien 5 und 6 wurden in Tab. B
; Linie 5: y © 2.2 eingepflegt.

[generell: 14, zus. Schule: 3, Schulzeit: 17, Ferien: 14

ILinie 6:

kgenerell 14, zus. Schule: 3, Schulzeit: 17, Ferien: 14 = :

"lseite 105  |InKap. B 3.7 wird folgender Satz ergénzt:

IB 3.7 Fahrgastinformation, Letzter Absatz: ... und Uberiinformationen zum Nienburger Stadtbus werden auchj
idas Team VLN und das Kundencenter der Stadtbusge-iliber das Kundencenter der Stadtbusgesellschaft Nien-.
isellschaft Nienburg/Weser an die Fahrgaste herausge-!burg/Weser an die Fahrgiste herausgegeben.
igeben. ~ . 3
[Seite2 |Folgen.

Impressum: Aktualisierung erbeten:
’ln Zusammenarbeit mit:
{Stadt Nlenburg/Weser
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| siD | Bezeichnung

Stellungnahme

Abwigung

67 Stadtbusgeselléchaft Nien-

burg/Weser mbH

Stadtbusgesellschaft Nienburg/Weser mbH Friedrich-
Ludwig-Jahn-Str., 43 31582 Nienburg/Weser
www.stadtbus-nienbura.de Bearbeitung: .
> Stadt Nienburg/Weser, Kristina Bach

C 8.3 Mindestanforderungen fiir die Fahrzeuge ab'Folgen.
Die Angaben werden im Kapitel C 3.8 erganzt.

01.08.2021

Technische Merkmale

Fahrzeugtyp  Standardlinienbus

Alter {BezugsgroRe: Erstzulassung) Neu - bei der
Betriebsaufnahme (wachsendes-Alter wahrend der Ge-
nehmigungslaufzeit, jedoch maximal bis Héchstalter
von 10,00 Jahren zum Einsatzzeitpunkt) ’
Abgasnorm Hybrid

Ausstattung Fahrgastkomfort

Sitze  ca. 28 Sitzplatze

Barrierefreiheit

Niederflurtechnik -Einstiegshéhe 320 mm + 20
mm, Kneeling-System mit Absénkungen umca. 70 mm .
(manuell) ausklappbare Rampe fir Rollstuhifahrer an
der zweiten Tir; '

Lange mind. 900 mm

(Tragfahigkeit mindestens 300 kg; geeignet fiir Elekt-

“rorollstithle} mind. Zwei Turen bei Standardlinienbussen

und drei Tiiren bei Gelenkbussen im Niederflurbereich
grofRzligige Sondernutzungsflache, gesdumt von.Klapp-
sitzen, mindestens 28 cm (berstehender Haltebiigel
zum Gang.’

Kontrastreiche Markierung/ Gestaltung der

‘Eingangsbereiche, Haltegriffe und -stangen, Kanten,

Bedienelemente, Taster usw. gelb
Tiren mind. Zwei Tdren fir den Fahrgastwechsel,
davon mind. Eine Doppeltiir mit zweiflligeligen Tiren
und Durchgangsmal mind. 1.200 mm
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[ SID I Bezeichnung

[ Stellungnahme l Abwigung

' 130 Verkehrsgesellschaft Landkreis

Nienburg

Fahrgastinformation
(auBen)digitale Fahrgastinformation auRen
|o Fahrzeugvorderseite: Liniennummer +Ziel i
[e rechte Fahrzeugseite: Liniennummer + Ziel/i
Fahrweg .
|o ‘Fahrzeugheck: Liniennummer )
IFahrgastinformation
l(innen) digitale (akustische und visuelle) Fahrgastin-: : !
iformation : !
Innenlautsprecher/ Bordmikrofon fiir Fahrer,i
IFunk |
[Sonstige Ausstattung \ !
|Sicherheit - Motorraumléschanlage, Videoiiberwa-!

ichung im" Fahrgastinnenraum, Beleuchtung der Ein-f'

Istiegsbereiche bei Tiréffnung, Abbiegeassistent, Not-|
ifallknopf (bei Ubergriffen Meldung an Polizei)
[Sonstiges Abfallbehalter

€273 . Textaussage dndern: Auf den Regio-l‘FoIgen.
Linien 10, 20, 30, 40, 50, 60 und 70 soll der angebots-|
.orientierte Fahrplan weiter verbessert werden. Dies gilt{Der Absatz in C 2.7.3 wird, wie folgt, umformuliert: Dasi

‘insbesondere fiir fehlende Verbindungen am Abend,l('jPNV-Angebot soll entsprechend der Nachfrage weiter;

lam Samstagnachmittag und fir Sonn- und Feiertage. entwickelt werden. Auf den Regio-Linien 10, 20, 30, 40,
IFir Tagesrandlagen soll diese Ausweitung auch iber|50, 60 und 70 soll der angebotsorientierte ‘Fahrplan|
Iflexible Bedienformen _gepriift werden. Das OGPNV-lweiter, verbessert werden. Dies gilt insbesondere fiir:
|Angebot auf den Lokal-Linien soll auf die Nachfrage|fehlende Verbindungen am Abend, an Samstagnach-;
fausgerichtet werden. (siehe dazuauch A6.2.2S. 43) ‘mittag‘ und fiir Sonn- und Feiertage. Fur Tagesrandlagenl
isoll diese Ausweitung auch iber flexible Bedienformen|
igeprift werden. Das OPNV-Angebot auf den Lokal-,
ILinien soll auf die Nachfrage ausgerichtet werden. Da-!
I her soll eine Uberpriifung der Nachfrage in regelmaBi-:
|gen Abstanden erfolgen. Der Aufwand fiir ,neue”, er-|
|forderliche Fahrten soll méglichst durch Streichung von!
Fahrten mit sehr geringer Auslastung kompensiert wer-:
tden. » '
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| Sip [ Bezeichnung

‘Stellungnahme Abwigung

124 Verkehrsgesellschaft Landkreis
Nienburg

113'Verkehrsgesellschaft Landkreis
‘Nienburg

112 Vefkehrsgéséllschéft Landkreis

Nienburg
111 Verkehrsgesellschaft Landkreis
Nienburg

131‘Verkehrsgese||§&i15ft Landkreis
-Nienburg

120 Verkehrsgesellschaft Landkreis
Nienburg

129 Verkehrsgesellschaft Landkreis
Nienburg

128 Verkehrsgesellschaft Landkreis

_ _ Nienburg

127 Verkehrsgesellschaft Landkreis

iNienburg

132‘Verkehrsgesel|sthaft Landkreis
‘Nienburg _ ]
123:Verkehrsgesellschaft Landkreis

‘Kap. B 2.1.3 Abs. 1 ah Daten andern.Folgen.
auf: Zum Fahrplanwechsel August 2019 ; Absatz 2: Linie

715 statt 716 sowie Aufzdhlung der Linie 2121 hier
streichen (da keine groRe Bedeutung)

Neues Foto firr die Titelseite. Gelenkbus der FA MWB  Folgen.

[ oo

Aktualisierte Darstellung des VLN Liniennetzes.

Gednderte Gultigkeit. Von 2019-2023 Folgen.

1. Da der Nahverkehrsplan erst im Dezember 2019

beschlossen werden soll, schlagen wir vor, die Wirk-

samkeit auf die folgenden 5 Jahre zu dndern: 2019 -

2023. Bul' gy ¥

Kap.C3.94 letzten Satz streichen: da die Folgen.

Aushangfahrplane nur zu einem geringen Anteil durch

die VLN geliefert werden L e

fKap. A 6.2.7: Anderung der Jahreszahl: Verkehrserhe-:Folgen.

bung hat 2019 stattgefunden e -5

Kap. C 2.7.3: 2. Teil der Uberschrift: Folgen.

"auf die Nachfrage" streichen.

Kap.C2.7.2: ' Laufzeiten Linienbindel Folgen.

1 und 3 auf 01.08.2029 dndern Ty N

B 4.2. Bis wann missten die GVS Zah--Nicht folgen.

len 2019 vorliegen, um diese noch gegen die alten Zah-

len 2011 auszutauschen. Evtl. kann der GVS das Kapitel:Aufgrund des zeitlichen Termindruckes (Vorlage des

B 4.2. zugeschickt und um die aktuellen Zah-iNahverkehrsplanes bei der LNVG bis 31.12.2019) ist

len/Diagramme etc. gebeten werden? eine Auswertung der aktuell erhobenen Zahldaten nicht
méglich. Diese soll aber unabhangig vom NVP erfolgen
‘und die Ergebnisse fir die weitere planerische Arbeit

L dF ~___ herangezogen werden.
Kap. D 7.2, Abs. 2: Andern auf sechs Stadtbuslinien ‘Folgen.

B2.1.2 neue Tabelle mit neuen Kon-'Folgeﬁ.
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| siD |

Bezeichnung

| Stellungnahme |

Abwigung

fr—

!Nienburg
!

121{Verkehrsgesellschaft Landkreis
[Nienburg
119:Verkehrsgesellschaft Landkreis
INienburg

118{Verkehrsgesellschaft Landkreis
INienburg

|
|

|zessionsinhabern und neuen Konzessionslaufzeiten bis|
12029 kann von der VLN geliefert werden |

Kap; A7.6 Ergdnzung im letzten Satz: Car-[
Sharing ...wird in Hoya und Nienburg geférdert

1A6.2.2. Abs.1 Text andern und ergdnzen abl
fdem dritten Satz: In Zeiten schwacher Nachfrage und!
igenerell in den peripheren bzw. diinn besiedelten Rau-
men des Landkreises soll die Sicherstellung eines aus-
Ireichenden Verkehrsangebotes zukiinftig tber flexiblel
tund bedarfsgesteuerte Verkehre sichergestellt werden,
iwie z.B. durch AnruflinienTaxi {(ALT) oder AnrufSam-
imelTaxi (AST), wobei die Bestellung der Verkehre auch
liber digitale Wege erméglicht werden soll.

Die Tabelle B 2-1 wurde aktualisiert.
Folgen. ‘

Folgen.

Kap 6.2.2 wird wie folgt umformuliert:

Grundsitzlich soll der Umfang des derzeitigen Fahrs;
planangebots aufrechterhalten werden. Dabei soll aufj

den Regio-Linien eine angebotsorientierte, vertaktete:
Bedienung erfolgen, wahrend auf den Lokal-Linien nur:

eine bedarfsorientierte Bedienung méglich ist. In Zeiten:

schwacher Nachfrage und generell in den periphereni
bzw. diinn besiedelten Rdumen des Landkreises soll die;

iSicherstellung eines ausreichenden Verkehrsangebotes!

zukiinftig Uber flexible und bedarfsgesteuerte Verkehre
sichergestellt werden, wie z.B. durch AnrquinienTaxi’
(ALT) oder AnrufSammelTaxi (AST), wobei die Bestel-:
lung der Verkehre auch Uber digitale Wege erméglicht:
werden soll. Damit soll die Versorgung der Menschen in;
kleinen Orten mit” Mobilitatsangeboten sichergestellt;
werden. Der Fahrplan fiir die OPNV-Linien ist allerdings:
von den Anforderungen der -Schillerbeférderung ge-:
pragt. Aufgrund von Anderungen in der Schulstruktur, ;
des Schulangebots sowie in der Zahl der Schiilerinnen:
und Schiller ist eine Anpassung des Fahrplans an diese:

‘Verdnderungen unerlasslich.

IA 4.1.5 Stellungnahme der SG Hoya: Eystrup ist|
!jetzt an den GVH-Tarif angebunden ’

Folgen.

Der Satz "AuRerdem ware die Einbindung des Bahnhofs:
Eystrup in den GVH Tarif wiinschenswert. " wird ge-
strichen.
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| sip |

Bezeichnung

Stellungnahme

Abwidgung

117 Verkehrsgesellschaft Landkreis A4.1.2

Nienburg

116 Verkehrsgé;ellschaft Landkreis ‘A 3.4.1 Absatz1

‘Nienburg

AST besteht jetzt fiir alle 4 Flecken der SG

Stellungnahmen der SG Uchte:

Folgen.

Kap. 4.1.2 wird wie folgt gedndert:

‘In der Samtgemeinde Uchte wurde ein- AST-System

eingerichtet. Das Anruf-Sammeltaxi ergénzt den offent-
lichen Personenverkehr innerhalb des Flecken Uchte
und schlieRt damit eine Liicke im Liniennetz. Im Auftrag

der Samtgemeinde Uchte und in Zusammenarbeit mit

~ dem ortlichen Taxigewerbe werden

- bedarfsorientiert,

- fur alle Einwohner im Flecken Uchte, )
- auf Anruf mindestens 60 Minuten vor Fahrt-
wunschzeit,

- von einer Haltestelle direkt zum Ziel innerhalb

.-des Flecken Uchte

_ Die MHV (miﬁaénher-
‘forder verkehrsgesellschaft mbH) fir die Zusammenar-
beit hinzufligen

Fahrten im AST angeboten. Tickets kénnen beim Fahrer
fiir 3 € erworben werden. Die Samtgemeinde Uchte hat

.so gute Erfahrungen mit dem Angebot gemacht, dass
:sie das Angebot auch auf alle anderen Mitgliedsge-

meinden ausgeweitet hat.
Ziele: Das gegenwirtige Angebot im OPNV sollte auch in
der Zukunft aufrechterhalten werden. Das Angebot des

-@r“\[g{fsammqlfga}‘is soll erhalten bleiben.

Folgen.

Neue Fassung: ,
Raumiibergreifende Planung, Uber die Landkreisgrenze
hinaus, nimmt fir den Landkreis Nienburg/Weser einen

‘hohen Stellenwert ein. Hieraus folgt eine kontinuierli-

- che Zusammenarbeit mit den umliegenden Verkehrs-

verbiinden, im Nordwesten der Verkehrsverbund Bre-

men Niedersachsen GmbH (VBN), im Stidwesten die

OWL Verkehr GmbH (OWLV), der MHV (mindenherfor-
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| sID I Bezeichnung

Stellungnahme I Abwigung —|

115 (Verkehrsgesellschaft Im.“;ndkreis
Nienburg

H

|

114QVerkehrsgesellschaft Landkreis
INienburg ’

i

ider verkehrsgesellschaft mbH) oder der VerkehrsVer-:
{bund OstWestfalenLippe (VWOWL) und im Stidosten der|
GroRRraum-Verkehr Hannover (GVH). sowie die Schaum-|
| |burger Verkehrs-Gesellschaft mbH {SVG). Diese Koope-;'
ration, betrifft. sowohl das Fahrplanangebot und die;

Herstellung von Umsteigebeziehungen als auch die

o B iTarife.

A312A19 Spiegelstrich 2: Beratung der Folgen.

Konzessionsinhaber bei Umleitungen und Spiegelstrich A 3.1.2 A19 erhilt folgende Fassung:

13: Erstellung von Presseinformationen zu Umleitungeni- Vertretung der Belange des Busverkehres “in

I{(Fahrgastinfos streichen, da diese vom. Konzessionsin- |den &ffentlichen Anhérungen / Besprechungen

!habererstelltwerden) i- Beratung der Konzessionsinhaber bei Umlei-:
itungen : I

‘ l- Erstellung von Presseinformationen zu Umlei-;

: itungen

%

Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen zur’
Einrichtung von Ersatzhaltestellen bzw. zur Sperrung |
von Haltestellen . [
IS 27, Kap. A3.2zuA15: Fahrkartenbetrieb fur Folgen. - i
1600 Kunden und letzter Spiegelstrich SEK 2 Abrechnung Kap. A 3..2zu A5 erhilt folgende Fassung '

{streichen, da die Aufgabe zum 01.08.2019 entfallen ist
i-  Vertrieb.von Fahrkarten fiir die Verkehrsunterneh-.

! -men Uber die Geschiftsstelle T

| i- Vertrieb von,FahrkartenA auf Bestellung fir Fahrgas-:

i 'te, Kommunen, Schulen und soziale Trﬁge'i',

- Vertrieb und Verwaltung von Jahresabonnements:
fiir Schulerinnen und Schiiler und Jedermann- Kun--

i den |

- Monatliche Abrechnung der iiber das Team VLN!

‘verkauften Fahrkarten,
1= Abrechnung und Organisation von Sonderaktionen,:
| wie den Verkauf von Schilerferientickets (SFT)

, 125iVerkehrsgesellschaft LandkreiiJKap. B 3.6 Abs.6 . Fiir Fahrten von| Folgen.

[
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| SID | Bezeichnung stellungnahme | Abwigung

Nienburg Sulingen... gilt der VBN-Ubergangstarif. Nachster Absatz
durch den folgenden Satz ergénzen: Auch das Nieder- Die Absatze werden umformuliert zu:
sachsen-Ticket wird seitdem im Gesamtnetz der VLN als Fiir Fahrten von Sulingen und Siedenburg in das VLN-
Fahrschein akzeptiert und kann zudem in allen Bussen Verkehrsgebiet gilt der VBN-Ubergangstarif.
erworben werden. Seit dem 9. Dezember 2018 gelten Fahrkarten des Nie-
dersachsentarifs (NITA) sowoh! fiir die Fahrt mit den
Nahverkehrsziigen als auch fiir die Weiterfahrt mit dem
Bus in einer Tarifzone, also z.B. in der gesamten Stadt
iNienburg. Auch das Niedersachsen-Ticket wird seitdem
im Gesamtnetz der VLN als Fahrschein akzeptiert und
B Oy kann zudem in allen Bussen erworben werden.
126 Verkehrsgesellschaft Landkreis Kap. B 3.8 Abs. Neue Formulierungs- Folgen
Nienburg ‘vorschldge der VLN: siehe Anlage
‘Neue Formulierungsvorschlage aufgenommen.

B 3.8 Vertrieb und Marketing :

Das Beschwerdemanagement ist Aufgabe des.Teams
VLN und der Verkehrsunternehmen. Alle Beschwerden
und Anregungen, die beim Team VLN eingehen, werden
erfasst und ausgewertet. Zudem erhalten alle Be-
schwerdefiihrer eine Antwort zu ihrem Anliegen.

Das Marketing der VLN zielt darauf, noch mehr Men-
schen zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen. Neben
den reinen Informationen zum OPNV (siehe B 3.8) ar-
beitet die VLN an der Erstellung eines modernen, um-
weltfreundlichen und positiven Images fiir den Busver-
kehr. So arbeitet die VLN .eng mit der lokalen Presse
zusammen. In einer regelmaRig erscheinenden Sonder-
seite ,Neues zum o&ffentlichen Personennahverkehr im
Landkreis Nienburg” wird tiber aktuelle Themen rund
um das Thema Busverkehr und Mobilitdt im Landkreis
Nienburg berichtet. Auf der Ubersichtlichen, responsi-
-ven sowie barrierearmen Webseite der VLN www.vin-
nienburg.de haben die Menschen die Mdglichkeit, alle
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] SiD | Bezeichnung Stellungnahme Abwigung |
l _ WIchtlgen Informationen wie aktuelle News, Fahrplane
. ' Ticketangebote, Preise, Car- Sharing als Ergdnzung zum!
Linienbusverkehr sowie Hinweise auf baustellenbedmg—i .
te Umleltungen abzurufen. Die wesentlichen Informati-:
; ) onen stehen in drei Sprachen zur Verfugung
' Im Lokalen Radiosender »Radio Mittelweser” wird Uber:
; Neuigkeiten im Buslinienverkehr im -Landkreis Nien-:
i burg/ Weser berichtet, mit einer Reichweite liber die!
{ : Landkreisgrenzen hinaus. Zu dem Werben Ticker mit;
: ! verschiedenen Inhalten und Botschaften wihrend der,;
| Radiosendungen fiir das Busfahren im Landkreis.
Die VLN erstellt und verteilt folgende Printmedien furl
Fahrgaste und Interessierte: Falt-fahrplane, Informa-:
|t tlonsflyer und Plakate fiir verschiedene Angebote. ;
122IVerkehrsgeseIlschaft Landkreis [B 2.11 . neue Liniennetzkarte ab|Folgen. i
leenburg 101.08.2019 kann von der VLN geliefert werden Es wird die aktuelle Liniennetzkarte in Abb. 2.1 darge-i:
- istellt. i
i 17|Verkehrsverbund Bre- :Seite 143: Bei ausbrechenden Verkehren ist zu-|Kenntnisnahme. Diese Linien werden vom' Landkreis!
; imen/Niedersachsen GmbH dem die Anwendung des VBN-Tarlfes bzw. des Uber- Nienburg/Weser nicht beauftragt Somit braucht der'
{(VBN) igangstarifesin ) Hmwels auch nicht aufgenommen werden. g |
/den Fahrzeugen notwendig.
164Verkehrsverbund Bre- Seite 136: Was soll es bedeuten, ‘dass die Verkehrsun-{Folgen.
|men/Niedersachsen GmbH ternehmen an Tagen der Zeugnisausgabe ihre Leistun- .
I(\"/BN) géri_der Nachfrage angleichen sollen? Wir gehen davon|Der letzte Satz in C 3.2.1 wird geandert in: Zusatzlichi
aus, dass die genehmigten Fahrplanzeiten abgedecktizum genehmigten Fahrplanangebot werden an den
i werden. *Tagen der Zeugnisausgabe Sonderfahrten nach Vorgabe
= [ der VLN auch nach der 3. Schulstunde angeboten |
15'Verkehrsverbund Bre- |Bei den Linien im Verkehrsgebiet des Aufgabentrigers Kenntnisnahme. '
l men/ Niedersachsen GmbH IZVBN gilt der VBN-Tarif.
(VBN) | q L |
18 Verkehrsverbund Bre- Kap. C 7.2: Eine Reihenfolge bei der Beférderung ianenntnisnahme

men/Nledersachsen GmbH
(VBN)

tden Fahrzeugen festzulegen ist nicht mogllch da man|Die Reihenfolge kann nur an der ersten Haltestelle, ang
i

|Fahrgiste, , _ ’der es zu einem Engpass kommt, eingehalten werden.
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| sID |

Bezeichnung

Stellungnahme Abwiéagung

6:Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen GmbH
(VBN)
14 Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen GmbH
(VBN)

» 13“>\ﬁ/'e“r'ké‘l'1rs'vérbund Bre-
men/Niedersachsen GmbH
(VBN)

12 Verkehrsverbund Bre-
'men/Niedersachsen GmbH
(VBN)

11:Verkehrsverbund Bre- _
men/Niedersachsen GmbH
(VBN)

10 Verkehrsverbund Bre-
" 'men/Niedersachsen GmbH
A(VBN) |
9:Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen GmbH
(VBN)

8 Verkehrsverbund Bre-

die die Fahrt bereits 'angetreten“haben, nicht mehr aus
dem Fahrzeug verweisen kann. j
Seite 37: Die Linie 151 hat einen nicht unerheblichen'Kenntnisnahme.

.Anteil im VBN-Gebiet.

Seite 129: Eine Bordhdhe von 16 cm entspricht nach Kenntnisnahme. :

aktuellen Erkenntnissen nicht den Anforderungen eines Auf S. 129 ist eine Mindesthdhe festgelegt. Sie ist im

barrierefreien OPNV. Einzelfall anzupassen. Eine Mindesthéhe von 16 cm
wurde von der LNVG genehmigt.

° Seite 105 Fir Fahrten nach Su||ngen und Sie- Folgen.

denburg gilt ein Ubergangstarif Es wird ersetzt: Seit 01.08.2019 gilt ein Ubergangstarif
JTarifbestimmungen fir den Ubergangstarif (OT) zwi- (UT) zwischen den Landkreisen Diepholz und Nien-
schen den Landkreisen Diepholz (Linienbiindel Diepholz burg/Weser fir grenziiberschreitende Verkehre und
Stidwest und Diepholz Siidost - Tarifgebiet des VBN), somit auf den Fahrten der Linie 126 und 138 sowie auf
Nienburg (Tarifgebiet VLN) und Minden-Libbecke den Sonderfahrten der Linie 20 zum Brokser Markt.
(Westfalentarif. B B o -y
Seite 105: Es glbt nur noch die Samtgemeinde Hoya. Folgen.

Seite 90: Bei einem Einzugsradius von 750 m Folgen. Es erfolgt ein entsprechender Hinweis in der
miisste noch ein Umwegfaktor beriicksichtigt werden, FuBnote. Der 10 - Minutenwert wird auf 12 - 13 Minu-
so dass die FuBwegzeit Giber 10 Minuten liegt. Ein Radi- ten korrigiert.

us von 600 m mit einem Umwegfaktor von 0,8 ent-

spricht einer Entfernung von 750 m und damit einer

FuBwegzeit von 10 Minuten. s

Seite 84+85: Die Linie 150 fahrt nur noch bis Syke (ZWI Folgen Die Anmerkung ist korrekt und wird korrigiert.
schen Syke und Bremen Fahrten auf der Linie 102)

Fir die Linie 108 sollte die Verwendung einer VLN-:Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Unabhdngig
Liniennummer geprift werden, da die Liniennummern vom NVP soll das Anliegen gepriift werden.

im Bereich
Diepholz relativ knapp sind.

‘Seite 84: Die Tabelle entspricht nicht dem aktuellen Folgen.
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Bezeichnung

| siD |

I Stellungnahme |

Abwégung

imen/Niedersachsen GmbH
j(VBN)_

! '7%kehrsverbund Bre-
| men/Niedersachsen GmbH
- |{VBN).

oy

I 19{Verkehrsverbund Bre- |
lmen/Niedersachsen GmbH

. !(VBN)

|

93 Zweckverband Verkehrsverbund Kapitel A 3.4 Beziehunggn zu anderen Verkehrsveﬁwﬁn-!Folgen

Stand (= 108 jetzt VGH, 126 und 138 sind jetzt VDS).
Falls das vor dem Hintergrund der riickwirkenden Fort-!

{schreibung beabsichtigt ist, solite ggf. ein Stand ergénzt!

Jwerden.

Seite 54: Die Verpflichtungen zur Herstellung!
der Barrierefreiheit ergeben sich insbesondere aus dem
PBefG §8(3). Ausnahmen miissen begriindet werden.

Folgen.

Der 1. Absatz von Kap. B-1.5 wird wie folgt umformu-:
liert: Aus dem ,Gesetz zur Gleichstellung behinderter:
Menschen” (siehe Kap. A 1.8) ergeben sich flr die Tri-:

* ger des offentlichen Personennahverkehrs besondere!

+

Verpflichtungen. Die Verpflichtungen zur Herstellung
der Barrierefreiheit ergeben sich insbesondere aus‘demf
PBefG §8(3). Ausnahmen missen begrindet werden. -

Seite 156: Eine Bordsteirﬁj—'gh_émvon 15 cm ent-

-|spricht nicht mehr den aktuellen Anforderungen an die.

Barrierefreiheit. '
Es sind mindestens 18 cm erforderlich - wenn es die
Rahmenbedingen zulassen sind 22 cm besser.

Bremen/Niedersachsen (ZVBN) den

9 ﬂeckverband Verkehrsverbund Kapitel B 3.6 OPNV - Tarife
Bremen/Niedersachsen (ZVBN) .

|Fur einbrechende Linien aus dem VBN-Gebiet in die
Samtgemeinde Marklohe .sowie die Stadt Nienburg
(Weser) wurde mit der Giiltigkeit ab 01.08.2019 ein
Ubergangstarif mit dem VBN vereinbart, der in seiner

Ho6he und Systematik dem VBN-Tarif entspricht. Dieser;

Ubergangstari.f gilt auf den einbrechenden VBN-Linien
138, 126.

,Die.Samtgemeinde Grafschaft Hoya (bis zur Integration
[in die Samtgemeinde Hoya in 2011 auch Eystrup als

leigene Gemeinde) ist seit dem Jahr 2001 auch in den|

Far Busbuchten auf 16 cm gesndert. '

|
!

——————

Kapitel A 3.4 wird um den Hinweis vom ZVBN erginzt.

Folgen

Es wird der zweite Absatz iibernommen. Der erste Ab-i
satz ist sinngeméaR bereits vorhanden. |
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\ SID I Bezeichnung | Steliungnahme Abwigung

VBN-Tarif integriert, da diese Gemeinde assoziiertes
Mitglied im Zweckverband Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen ist. Bei Fahrten in das Gebiet des
VBN gilt der VBN-Tarif. Bei Fahrten innerhalb der Samt-
gemeinde bzw. in das Ubrige VLN-Verkehrsgebiet
-kommt der VLN-Tarif zur Anwendung.

Fir einbrechende Linien aus dem VBN-Gebiet in die
Samtgemeinde Marklohe sowie die Stadt Nienburg
(Weser) wurde mit der Giiltigkeit ab 01.08.2019 ein
Ubergangstarif mit dem VBN vereinbart, der in seiner
Hohe und Systematik dem VBN-Tarif entspricht. Dieser
Ubergangstarif gilt auf den einbrechenden VBN-Linien
138, 126. . S N
95 zweckverband Verkehrsverbund: Kapltel €256 Tarifsystem tKenntnisnahme
Bremen/Niedersachsen {ZVBN) =
Insbesondere soll eine Ausweitung des GVH-Tarifs fiir:Eine Vollmitgliedschaft wird bis auf weiteres nicht an-
die AuRenringe auf den Bartarif sowie die Einbindunggestrebt. Absatz bleibt unverandert bestehen.
der Landkreisverkehre in den VBN-Tarif und ggf. deren
integrierte Nutzung im Busverkehr im LK NI angestrebt
werden. Damit soll erreicht werden, dass auch komple-
xe Wegeketten mit nur einem Ticket zuriickgelegt wer-.
den kdnnen.

Frage: Ist hier eine flichendeckende Einbindung der
Landkreisverkehre in den VBN-Tarif gemeint? Dies ware
nur Gber eine VoIlmithiedschaft‘ im ZVBN realisierbar.
Wird dieses angestrebt? 7

96.Zweckverband Verkehrsverbund Kapltel A4.15 Samtgemelnde Grafschaft Hoya : Folgen

Bremen/Niedersachsen (ZVBN)

{Fiir die im Samtgemeindegebiet verkehrenden Lokal-:Dem Hinweis wird entsprochen und die Linie 151 ent-
Linien (26, 27, 28, 33, 34}, die Uberwiegend auf die fernt.
Schiilerbeférderung ausgerichtet sind, sollten auch

auRerhalb der Schulzeit bzw. in den Ferienzeiten be-
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]7$ID | Bezeichnung | Stellungnahme | Abwigung I

“idarfsgerechte Angebote eingerichtet werden.

97. Zweckverband Verkehrsverbund| [Kapitel A 6.2.4 Verbesserung des Fahrplanangebots |Folgen.
|Bremen/Niedersachsen (ZVBN) iEs soll Uberpriift werden,
l {4. welche Méglichkeiten zur Einrichtung von Schnell- [Dem Hinweis wird entsprochen und der Begriff Sule-.
buslinien gegeben sind. Begriff Sulesprmter soll gestri- lsprlnter entfernt.
i chen werden. -
98§Zweckve'rband Verkehrsverbund Kapitel B2.1 Liniennetz und OPNV-Linien : {Folgen
|Bremen/Niedersachsen (ZVBN)

Wir bitten darum in der Abbildung B 2-1 die Linien 126,
138, 150, 151, 735 als einbrechende Linien darzustellenl
| - |sowohl in der Legende als auch hinsichtlich der Pfell--
- richtung der Verkehre, da diese Linien nicht in der Zu-]
L. ¢ : standigkeit des Landkreises Nienburg liegen. i
99{Zweckverband Verkehrsverbund|Tab. B 2-1 Ubersicht iiber d|e Buslinien im Landkreis;Folgen
EBremen/Niedersachsen (ZVBN) [Nienburg/Weser

: inr bitten darurﬁ die Tabelle fiir die einbrechenden;

Linien 126, 138, 150 auf den Stand 01.08.2019 zu aktua-:
lisieren. '
100:Zweckverband VerkehrsVerbundlB 2.1.3 Kreisgrenzen Liberschreitehde Linien : lFoIgen
' }Bremen/Niedersachsen (ZVBN) |

|
!
i
i

Linie 138 (SuleSprinter) Nienburg - Siedenburg - Sulin-!Anderungsvcrschlag wurde lbernommen. Dariiber
Igen verbindet die Mittelzentren Sulingen und Nienburg.{hinaus wurde auch hier der Begriff Sulesprinter gestri-'
lIn Nienburg besteht eine Bus/Schiene-Verkniipfung an;chen, da davon auszugehen ist, dass dieser nicht mehr-
|die Linien 123 und 137 in Richtung Bassum bzw.|gefihrt wird. Siehe: Stellungnahme 97.

|Diepholz. Die Linie 138 soll zur Landesbuslinie ausge-|

lbaut werden.

iLinie 150 Hoya - Bruchhausen-Vilsen - Syke stellt eine!
‘Verkniipfung zum SPNV und Bus in Syke als Anbindung|
ides Mittelzentrums Hoya an das Oberzentrum Bremen
[her, mit Anbmdung von Bruchhausen-Vilsen und Syke




