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Ziele und Grundsatze zur Entwicklung der techni-
schen Infrastruktur und der raumstrukturellen
Standortpotenziale

Mobilitat, Verkehr, Logistik

Entwicklung der technischen Infrastruktur

Die funktions- und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur im
Kreisgebiet ist zu erhalten, bedarfsgerecht auszubauen
und zu optimieren.

Die Verkehrsinfrastruktur soll alle Teilrdume des Landkreises
Nienburg/Weser und benachbarte Bereiche erschlieen und
miteinander verbinden. Insbesondere der Anschluss an die
grof3raumigen, deutschen und européischen Fernverkehrsnetze
ist Uber leistungsfahige Anbindungen zu sichern und zu verbes-
sern. Die zentralen Orte sollen an das regionale und Uberregio-
nale Verkehrsnetz angebunden werden.

Der Ausbau vorhandener Verkehrswege soll Vorrang vor
Neutrassierung haben.

Die einzelnen regionalen und ortlichen Verkehrssysteme sollen
die angestrebte zentralortliche Raum- und Siedlungsstruktur
unterstutzen und die Mobilitat flachendeckend sichern. Die Ver-
lagerung von Verkehrsleistungen vom motorisierten Individual-
verkehr auf den OPNV, Sharing-Angebote sowie FuRganger-
und Fahrradverkehr ist zu unterstttzen.

Im Rahmen der Bauleitplanung soll eine Siedlungsstruktur an-
gestrebt werden, durch die zusatzliche Verkehre vermieden und
Potentiale fur die Verkehrswende geschaffen werden.

Mit Hilfe einer integrierten Verkehrsplanung sollen Mal3hahmen

entwickelt und umgesetzt werden, die dazu beitragen

- Verkehre zu vermeiden,

- bedarfsgerechte Mobilitditsangebote fur die Menschen in
allen Teilen des Kreisgebiets zu unterbreiten,

- den Anteil des Umweltverbundes (Bahnen, Busse, Fahrrad-
fahren und zu Ful3 gehen) am modal split zu erhéhen,

- Verkehre auf emissionsarme Verkehrsmittel zu verlagern,

- Intermodale Schnittstellen zwischen den einzelnen Ver-
kehrssystemen zu schaffen.

Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sind die Erfordernisse
von Verkehrssystemen mit klimafreundlichen Antrieben und von
intelligenten Verkehrstelematiksystemen zu beriicksichtigen.
Der Ausbau der erforderlichen Infrastruktur fir emissionsarme

Z

G

LROP
41101

LROP
41101



06

4.1.2
01

02

03

04

05

Antriebstechniken, wie z.B. Ladesaulen, soll unterstiutzt werden.

Im Logistikraum Nienburg ist ein Guterverkehrszentrum zu Z

entwickeln. Als Vorranggebiet Guterverkehrszentrum wird
im Ortsteil Schaferhof-Kattriede der Stadt Nienburg das
"Logistikzentrum Nienburg Sud" festgelegt.

Schienenverkehr

Der Schienenverkehr soll sowohl fir den Personen-, als auch
fur den Guterverkehr verbessert und so entwickelt werden, dass
er groRere Anteile am Verkehrsaufkommen als bisher Uber-
nehmen kann.

Das vorhandene Eisenbahnnetz soll erhalten werden und stetig
auf ein sicheres, leistungsfahiges, dem Stand der Technik ent-
sprechendes und den Dienstleistungsanforderungen gerecht
werdendes Niveau gebracht werden. Aus- und Neubaumaf3-
nahmen sollen dort geplant und umgesetzt werden, wo Kapazi-
tatsengpasse auftreten.

Der Bahnhof in der Stadt Nienburg wird als Vorranggebiet
Bahnstation mit Fernverkehrsfunktionen festgelegt.

Als Vorranggebiet Bahnstation werden die Stationen Ey-
strup, Leese-Stolzenau und Linsburg festgelegt.

Diese Bahnhofe und Bahnstationen sind in ihrer Funktion
zu sichern und auf ein sicheres, leistungsfahiges, dem
Stand der Technik entsprechendes und den Dienstleis-
tungsanforderungen gerecht werdendes Niveau zu bringen.

Die Angebotsqualitat im Schienenpersonenverkehr soll weiter
erhoht werden. Insbesondere ist auch die Anbindung des
Schienenverkehrs an Angebote im stral3engebundenen, o6ffent-
lichen Personennahverkehr am Bahnhof Nienburg und an den
Bahnstationen Eystrup, Leese-Stolzenau und Linsburg zu si-
chern und zu entwickeln.

Fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr im européischen
Schienennetz ist die Strecke
- Hannover - Bremen

aus- und teilweise neu zu bauen. Diese Strecke ist in der
Zeichnerischen Darstellung als Vorranggebiet Haupteisen-
bahnstrecke festgelegt.

Fir den konventionellen Eisenbahnverkehr im europai-
schen Netz sind die Strecken

- Hannover - Wunstorf-Nienburg (Weser) — Langwedel
- Bremen

- Minden - Nienburg (Weser) - Verden (Aller) - Roten-
burg (Wimme)

zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Diese Strecken
sind als Vorranggebiete Haupteisenbahnstrecke festgelegt.

Sie sind zu sichern und so auszubauen, dass schnelle und
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4.1.3
01

anschlusssichere Anbindungen an die tUberregionalen Net-
ze ermoglicht werden.

Zur Entmischung langsamer und schneller Schienenverkehr soll
der Streckenabschnitt zwischen Nienburg und Minden zweiglei-
sig ausgebaut werden, um weitere Kapazitaten fir den Perso-
nen- und Guterverkehr zu schaffen.

Aus- und Neubaumal3nahmen dirfen nicht zur Verschlech-
terung der bisherigen Anbindungsqualitat des Mittelzent-
rums Nienburg sowie der Grundzentren Eystrup und Stol-
zenau fuhren.

Bei Aus- und NeubaumalRnahmen an Bahnstrecken ist die
Bevolkerung vor zusatzlichen Beeintrachtigungen durch
Larm und Erschitterungen zu schitzen. Beim konzentrier-
ten Bestandsstreckenausbau der Alpha-Variante E sind
dabei auch Ubergesetzliche Mallinahmen zu ergreifen.

Der Bestand der nicht bundeseigenen Bahnstrecken Syke -
Hoya - Eystrup der Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya
GmbH ist zu sichern. Die Eisenbahnstrecke Uchte - Rahden
soll fur die Museumseisenbahn und die Moglichkeit der
Einrichtung eines industriellen Anschlussgleises erhalten
werden.

Die Trassen der ehemaligen Bahnstrecke zwischen Nien-
burg und Sulingen sind von entgegenstehenden Nutzun-
gen freizuhalten, um langfristig die Option zur Nutzung der
Trasse als Bahnstrecke offenzuhalten.

Diese Bahnstrecken werden daher in der Zeichnerischen
Darstellung als Vorranggebiet sonstige Eisenbahnstrecke
festgelegt.

Die Anschlussgleise von der

- Bahnstrecke Nienburg - Liebenau zur Oxxynova
GmbH und zum Liebenauer Hafen,

- Bahnstrecke Syke - Hoya — Eystrup zur Smurfit Kap-
pa Hoya Papier und Karton GmbH

werden als Vorranggebiet Anschlussgleis fir Industrie und
Gewerbe in der Zeichnerischen Darstellung festgelegt.

Offentlicher Personennahverkehr

Das Mobilitdtsangebot im 6ffentlichen Personennahverkehr
ist zu sichern und auszubauen.

Im Landkreis Nienburg soll der straRengebundene OPNV

- auf den Regio-Linien und den Linien des Nienburger
Stadtbusses angebotsorientiert,

- auf den Lokal-Linien und in der Schilerbeférderung be-
darfsorientiert

gestaltet werden.
Alle zentralen Orte sind an das Netz der Regio-Linien anzubin-
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Grundlage fir die konkrete Ausgestaltung von Linienfiihrung
und Fahrplangestaltung ist der Nahverkehrsplan.

Die Angebote im Linienverkehr des OPNV sind durch flexible
und alternative Bedienungsformen zu erganzen. Dabei sind die
Ortsteile ohne Einrichtungen der Daseinsvorsorge an die Zent-
ralen Orte sowie an sonstige Ortsteile anzubinden, die Einrich-
tungen der Daseinsvorsorge vorhalten.

Die Anbindung von Tourismuseinrichtungen und Naherho-
lungsgebieten ist zu sichern und zu verbessern.

Der Umstieg vom Schienenpersonenfern- und -nahverkehr auf
Buslinien des OPNV soll durch bauliche MalRnahmen und durch
aufeinander abgestimmte Fahrplane des Linienverkehrs insbe-
sondere am Bahnhof Nienburg gesichert und optimiert werden.

Auch die Bahnstationen in Eystrup, Leese und Linsburg sollen
so an die Linienfahrten des OPNV angebunden werden, dass
eine gute Umsteigequalitat fur den Schienennahverkehr erreicht
wird.

Die Anbindung der Bahnstationen soll insbesondere in den Zei-
ten ohne Bedienungsangebot im Linienverkehr bedarfsgerecht
durch alternative, flexible Angebote, wie z.B. CarSharing oder
Anrufsammeltaxi, erganzt werden.

Das Angebot im OPNV soll fiir alle Nutzergruppen eine barrie-
refreie Reisekette ermoglichen. Daher sollen Fahrzeuge, Halte-
stellen und deren Zuwegungen barrierefrei ausgestattet bzw.
ausgebaut werden.

Fahrrad- und FuRverkehr

Zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat soll der Radverkehr
auf Grundlage des kreisweiten Radverkehrsnetzes weiter ge-
starkt und ausgebaut und neben dem OPNV und dem motori-
sierten Verkehr als fester Bestandteil in die Verkehrsentwick-
lungsplanung integriert werden.

Bei der stadtebaulichen Entwicklung sind die Belange des Rad-
und Fulverkehrs, insbesondere durch den Ausbau eigener,
zusammenhangender und sicherer Ful3- und Radverkehrsnetze
zu bericksichtigen.

Bei der Netzgestaltung fir den Radverkehr ist eine Anbindung
an das kreisweite, regionale Radverkehrsnetz anzustreben.

Das fur den Alltags- und Freizeitverkehr vorhandene kreisweite
Radverkehrsnetz soll an den OPNV und das uberregionale
Radverkehrsnetz angebunden werden.

Der Ausbau von vorhandenen Radwegen und die Anlage von
Radverkehrsanlagen entlang der klassifizierten Straf3en sind
auf Grundlage anerkannter Qualitatsstandards umzusetzen. Es
ist gezielt auf den Lickenschluss und den Erhalt der Radver-
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kehrsinfrastruktur zur Starkung bedeutsamer Verkehrsachsen
hinzuwirken.

An den Haltestellen des OPNV-Netzes sind sichere und den
Qualitatsstandards entsprechende Fahrradabstellanlagen vor-
zuhalten und weiter auszubauen. Dabei sollen hinsichtlich der
Unterstellung und der Lademdglichkeit auch Elektrofahrrader in
die Planungen einbezogen werden.

StraRenverkehr

Die Hauptverkehrsstral3en im Kreisgebiet sollen

- die zentralen Orte im Landkreis Nienburg/Weser an das
nationale Bundesautobahnnetz anschliel3en,

- die Anbindung an die Oberzentren Hannover und Bre-
men sowie die benachbarten Mittelzentren Minden,
Stadthagen, Wunstorf, Neustadt am Rbge., Verden,
Syke und Sulingen sichern,

- die zentralen Orte im Landkreis Nienburg/Weser unterei-
nander verbinden,

- die Voraussetzung fur die Verkehrsbedienung durch den
stralRengebundenen OPNV sicherstellen und

- Uberregional bedeutsame Erholungsgebiete an die Sied-
lungszentren anbinden.

Das Hauptverkehrsstral3ennetz ist zu sichern und bedarfs-
gerecht auszubauen.

Hauptverkehrsstral3en von tberregionaler Bedeutung sind
in der Zeichnerischen Darstellung als Vorranggebiete
HauptverkehrsstralRe festgelegt.

Die Bundesstral3e B 6 wird im Abschnitt zwischen Neustadt
und Lemke als Vorranggebiet Hauptverkehrsstral3e (vier-
streifig) festgelegt.

Die raumordnerisch abgestimmten Ortsumgehungen

- Rohrsen-Nienburg im Zuge der B 215 sowie
- Landesbergen im Zuge der B 215

sind als Vorranggebiet Hauptverkehrsstral3e festgelegt. Sie
sind vorrangig auszubauen.

In Vorranggebieten Hauptverkehrsstralle missen alle
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen mit der
Zweckbestimmung vereinbar sein.

Hauptverkehrsstral3en mit regionaler Bedeutung sind in der
Zeichnerischen Darstellung als Vorranggebiete Stral3e von
regionaler Bedeutung festgelegt. Sie sind zu sichern und
bedarfsgerecht auszubauen.

In Vorranggebieten Stral3e von regionaler Bedeutung mus-

sen alle raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen mit
der Zweckbestimmung vereinbar sein.
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Folgende, noch nicht raumordnerisch abgestimmte Stral3enpla-
nungen werden zur frihzeitigen Trassensicherung als Vorbe-
haltsgebiete Hauptverkehrsstral3e dargestellt:

- Ortsumgehung in Leese im Zuge der B214/B441,
- Ortsumgehung Loccum im Zuge der B441.

Die endguiltige Linienfihrung ist raumordnerisch abzustimmen.
Die Vorbehaltsgebiete Hauptverkehrsstral3e missen bei allen
Planungen bertcksichtigt werden.

Schifffahrt, Hafen

In der zeichnerischen Darstellung ist die Weser als Vor-
ranggebiet Schifffahrt festgelegt. Die Weser ist umweltver-
traglich zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen.

Als Vorranggebiet Binnenhafen ist der landesbedeutsame
Binnenhafen Nienburg in der Zeichnerischen Darstellung
festgelegt. Die trimodale Funktionalitdt der Schnittstelle
von Wasser, Schiene und Stral3e ist zu sichern und auszu-
bauen.

Um die Verlagerung von Gutertransporten auf die Schifffahrts-
stral3en zu unterstitzen, sind die in der Zeichnerischen Darstel-
lung festgelegten Hafen und Umschlagplatze im Landkreis Ni-
enburg/Weser zu sichern und zu entwickeln.

Der Ausbau der Mittelweser fir GrolBmotorguterschiffe
zwischen Minden und Bremen ist fertigzustellen.
Bei der Mittelweseranpassung sind die Belange
- von Natur und Landschaft,
- des Hochwasserschutzes,
- der Landwirtschaft,
- der Erholungsnutzung und
- des Bodenabbaus
in besonderer Weise zu berucksichtigen.

Daruiber hinaus sind Vorranggebiete Sportboothafen, Vor-
ranggebiete Umschlagplatz sowie Vorranggebiete Schleuse
festgelegt. Diese sind entsprechend ihrer vorrangigen
Zweckbestimmung zu sichern.

Die Ausflugsschifffahrt auf der Weser soll nachhaltig gesichert
werden.

Die Fahrverbindung Uber die Weser bei Schweringen soll gesi-
chert werden.

Luftverkehr
Der Flugplatz Nienburg-Holzbalge wird als Vorranggebiet
Verkehrslandeplatz festgelegt.

Die An- und Abflugrouten fir den Luftverkehr sind unter Larm-
schutz- und Sicherheitsgesichtspunkten mit den Belangen der
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gewachsenen Siedlungsstruktur so abzustimmen, dass die
Larmbelastung fir die Bevolkerung minimiert wird.



Begrindung

Zu 4.1.1 Entwicklung der technischen Infrastruktur, Logistik

Zu 4.1.1 01 und 02 Verkehrsinfrastruktur

Reibungslose Mobilitat im Personenverkehr und ein leistungsfahiger Guterverkehr
sind elementar von leistungsféahigen Verkehrsnetzen abhangig. Sie sind die zentrale
Voraussetzung fiir einen ungehinderten Verkehrsfluss auf allen Verkehrstragern®.

Uberregionales Verkehrsnetz

Das Uberregional bedeutsame Verkehrsnetz im Landkreis Nienburg/Weser wird
durch die
- Haupteisenbahnstrecken zwischen Bremen und Hannover sowie Rotenburg
und Minden,

- die BundesstraRen B 6 (Hannover-Nienburg-Bremen), B 61 (Minden-Uchte-
Sulingen), B 209 (Rohrsen-Rethem/A.-BAB A27), B 214 (Schwarmstedt-
Nienburg-Sulingen), B 215 (Stolzenau-Nienburg-Verden), B 441 (Wunstorf-
Loccum-Uchte) und B 482 (Leese-Petershagen) sowie

- die Weser als Bundeswasserstralde
getragen.
Ein Anschluss an die Schnellverkehrsstrecken der Deutschen Bahn AG besteht in
Hannover und in Bremen sowie eingeschrankt auch in der Stadt Nienburg. Das Bun-
desautobahnnetz ist im Wesentlichen tber die

- dieB6 (BABA?2)

- die B 214 (BABAT7),

- die B 215 und B 209 (BAB A 27) und

- die B215und B 482 (BAB A 2)
zu erreichen.
Erreichbarkeit
Im bundes- und landesweiten Vergleich ist der Landkreis Nienburg/Weser hinsichtlich
der Erreichbarkeit von BAB-Anschlissen bzw. ICE/IC-Bahnhofen erheblich benach-
teiligt. Wahrend im Bundesdurchschnitt ein BAB-Anschluss von mehr als 90 %, ein
ICE/IC-Bahnhof von mehr als 60 % der Bundesburger:innen in weniger als 30 min
erreicht werden kann, sind die entsprechenden Anschlisse nur flr weniger als ein
Drittel der Bevolkerung des Landkreises in einer Zeit unter 30 min erreichbar.
Tab. 4.1-1 stellt die Durchschnittswerte der Erreichbarkeit im Jahr 2018 dar. Hierbei

muss berlcksichtigt werden, dass am Bahnhof Nienburg nur wenige ICE- oder IC-
Zuge halten.

! Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2016): Bundesverkehrswegeplan 2030.



Erreichbarkeit in Minuten
von Autobahnen 32
von Flughéfen 52
von IC/EC/ICE-Bahnhdofen 18
von Oberzentren 51
von Mittelzentren 15

Tab. 4.1-1 Durchschnittswerte der Erreichbarkeit im Jahr 2018

Quelle: Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) im Bundesamt fiir Bauwesen und
Raumordnung (BBR) (Hrsg.) (2020): Indikatoren und Karten zur Raum- und Stadtent-
wicklung. INKAR.

Verkehrsinfrastruktur ist ein wesentlicher Standortfaktor fur den Wirtschaftsraum

Eine gute Verkehrsinfrastruktur ist ein wesentlicher Standortfaktor fir den Wirt-
schaftsraum Nienburg. Es gilt die Marktposition dieser Region im Wettbewerb mit
benachbarten Wirtschaftsraumen und dartber hinaus zu halten bzw. zu verbessern.
Aufgrund des arbeitsteiligen Wirtschaftssystems werden Waren und Dienstleistungen
zwischen Orten bewegt. Diese Art des Verkehrs dient der Produktion von Gltern so-
wie der Ver- und Entsorgung von Wirtschaftseinheiten.

Der Wirtschaftsverkehr umfasst den Gutertransport, Service- und Dienstleistungsver-
kehr, Geschaftsverkehr. Logistik erweitert den Guterverkehr neben der Ortsverande-
rung um die Optimierung unter den Gesichtspunkten der gesamtbetrieblichen Effizi-
enz. Mobilitat ist eine der wesentlichen Voraussetzungen fir wirtschaftliche Prosperi-
tat.

Bundesverkehrswegeplan

Der Bund ist nach dem Grundgesetz verantwortlich fir Bau und Erhaltung der Bun-
desverkehrswege?. Die bestehen aus den Bundesschienenwegen (Art. 87e GG), den
BundeswasserstraRen (Art. 89 Abs. 2 GG) und den BundesfernstraRen (Art. 90 GG).
Grundlage fir die Erhaltung, Entwicklung und den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
ist der Bundesverkehrswegeplan (BVWP). Der im Jahr 2016 von der Bundesregie-
rung vorgelegte BVWP folgt dem Prinzip "Erhalt vor Neubau".

Der Neubau der Ortsumgehungen Nienburg-Rohrsen, Landesbergen und Leese im
Zuge der B 215 wurde in den vordringlichen Bedarf eingestellt, ebenso die OU Loc-
cum im Zuge der B 441. Im Schienenverkehr wurde das optimierte Alpha-E in den
vordringlichen Bedarf eingestellt. Es sieht u.a. die Blockverdichtung auf der Strecke
Verden — Nienburg — Wunstorf, ein neues Uberholgleis und ein mittiges Wendegleis
fur die S-Bahn Hannover im Bahnhof Nienburg vor.

Zu 4.1.1 03 Verkehrssysteme und Raumstruktur
Mobilitdtsbedarf

Mobilitat ist notwendig, um Wege von der Wohnung zum Arbeitsplatz, zu Versor-
gungs- und Bildungseinrichtungen oder auch fur Orte fur Freizeitzwecke zurickzule-
gen. Weil sich die Standorte der Grunddaseinsversorgung in der Regel nicht mit dem
Wohnort Uberlagern und meist nicht in fu3laufiger Entfernung liegen, missen Ver-
kehrsmittel genutzt werden, um die Distanzen zu tberwinden. Damit wird Mobilitat
I.S. von Erreichbarkeit zum einem zentralen Thema fir die Sicherung der Daseins-
vorsorge.

% Presse- und Informationsamt der Bundesregierung (2016): Bundesverkehrswegeplan 2030. Erhalt
geht vor Neubau. In: https://www.bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/erhalt-geht-vor-neubau-
394614 [abgerufen am 14.04.2021]
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Mobilitatsformen

Ein grol3er Teil der Mobilitatsleistung in den l&andlichen Raumen des Landkreises wird
dabei im motorisierten Individualverkehr (MIV), d.h. im PKW erbracht. Neben der
Nutzung des eigenen PKWs wurden in den vergangenen Jahren zunehmend Car-
Sharing-Angebote unterbreitet, so z.B. in der Samtgemeinde Grafschaft Hoya, im
Flecken Steyerberg und in der Stadt Nienburg.

Daneben hat der Offentliche Personennahverkehr fiir viele Menschen eine Bedeu-
tung fur die Uberwindung gréRerer Distanzen. Die Aufgabentragerschaft fiir den
straBengebundenen OPNV liegt beim Landkreis Nienburg/Weser (fir den Nienburger
Stadtbus bei der Stadt Nienburg), der in einem Nahverkehrsplan die Rahmenbedin-
gungen und Ziele fir den OPNV festlegt. Der Landkreis beauftragt Verkehrsunter-
nehmen zur Erbringung von Verkehrsleistungen, gibt Fahrplane vor, entwickelt Maf3-
nahmen zur Verbesserung des Angebots und setzt diese um. Er sichert die Schiiler-
beférderung. Durch das Angebot im Linienverkehr des OPNV sowie durch erganzen-
de, flexible Mobilitatsangebote sollen flachendeckend fiur alle Menschen Mobilitats-
chancen geschaffen werden.

Fur die Bewaltigung mittlerer und kleiner Wege, insbesondere inneroértlich, kommen
das Fahrradfahren und das Zu-Ful3-Gehen in Betracht. Durch die Elektrifizierung von
Fahrradern (E-Bikes), konnte die Reichweite mit diesem Verkehrsmittel erhoht wer-
den.

Einfluss der Siedlungsentwicklung auf den Mobilitatsbedarf

Der Themenbereich Mobilitat, Verkehr, Logistik darf nicht isoliert betrachtet werden,
da die Uberwindung von Entfernungen keinen Selbstzweck darstellt, sondern immer
die Verknlipfung verschiedener Aktivitaten an unterschiedlichen Orten als Ursache
hat. Verkehr besitzt damit eine dienende Funktion. Die heute herrschenden Ver-
kehrsprobleme sind somit vor allem durch (Fehl-) Planungen bei der Siedlungsent-
wicklung verursacht. Die Siedlungsentwicklung seit den 1960er Jahren, insbhesondere
in den landlichen Rdumen des Kreisgebiets, war zu einem grof3en Teil nur moglich,
weil die Verfugbarkeit eines oder mehrerer privater PKW pro Haushalt vorausgesetzt
wurde. Die heute vorhandene Siedlungsstruktur baut weitgehend auf dieser Voraus-
setzung auf. Durch die Trennung der Funktionen Wohnen, Arbeiten, Versorgen und
Erholen wird Verkehr erzeugt, der vor allem mit dem motorisierten Individualverkehr
abgewickelt wird. Durch weitsichtige Stadtplanung, d.h. sinnvolle Zuordnung ver-
schiedener Nutzungen zueinander, kdnnen sich Verkehrsprobleme von vornherein
reduzieren. Heute ist eine Siedlungsentwicklung anzustreben, die eine Verkehrs-
wende und eine Verlagerung der Verkehrsleistungen vom MIV auf die Angebote des
Umweltverbundes ermdglicht.

Zukilnftige Verkehrsentwicklung

Die voranschreitende Arbeitsteilung und Intensivierung des Warenaustausches ha-
ben zu einer starken Zunahme, insbesondere des grenziiberschreitenden Verkehrs
gefuhrt. Diese Entwicklung wird sich auch in Zukunft weiter fortsetzen. Nach Progno-
se des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur werden die Nutzung
der Eisenbahn, des OPNV, des Luftverkehrs sowie des motorisierten Individualver-
kehrs ansteigen®, sodass ein fortlaufender Anstieg des Verkehrs die Folge ist.

® Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2018): Verkehr in Zahlen 2018/2019. In:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/verkehr-in-zahlen_2018-
pdf.pdf?__blob=publicationFile [abgerufen am 21.10.2021]

10



Nicht nur in Deutschland auch im Landkreis Nienburg ist ein Trend zum Anstieg der
Personenkraftfahrzeuge festzustellen. Im Jahr 2019 hat im Vergleich zum Vorjahr der
Gesamtbestand an Fahrzeugen um 1,67 % zugenommen. In den Landlichen R&u-
men kann ein Trend zum Rickgang der Fahrleistungen der einzelnen Kraftfahrzeuge
nicht beobachtet werden. Eine rucklaufige Verkehrsnachfrage ist daher kurzfristig
nicht zu erwarten.

Zu 4.1.1 04 Integrierte Verkehrsplanung

Eine integrierte Verkehrsplanung setzt eine Gesamtbetrachtung des Verkehrs vo-
raus, indem die verkehrstrageribergreifenden Aspekte des Verkehrswesens und die
Wechselwirkungen zwischen Verkehr, Gesellschaft, Technik, Wirtschaft und Umwelt
und Klimaschutz in die Planung eingestellt werden. Im Rahmen der integrierten Ver-
kehrsplanung sollen Konzepte zur Gestaltung der Mobilitdt unter Berlicksichtigung
wirtschaftlicher Kreislaufe und der nachhaltigen Gestaltung gesellschaftlicher Teilha-
be entwickelt werden.

Dabei soll nach Mdglichkeit Verkehr vermieden, negative Folgen reduziert und not-
wendiger Verkehr ressourcensparend abgewickelt werden. Wichtige Ziele einer inte-
grierten Verkehrsplanung sind weiterhin folgende:

- Verkehr in den Stadten und landlichen Orten stadt- und ortsvertraglich gestalten.

- Im Zuge der Stadtplanung die stadtebaulichen Voraussetzungen fir die zu erwar-
tende Verkehrsmenge und die gewilnschten Verdnderungen im modal spit zu
schaffen.

- Die hohe Qualitat der Umwelt, der Landschaft und der 6ffentlichen RAume durch
eine integrierte Verkehrsplanung erhalten und verbessern.

- Reduzierung des verkehrsbedingten Ressourcenverbrauches und der Belastung
des Klimas durch Treibhausgasemissionen aus dem Verkehrssektor.

- Entwicklung einer moglichst optimalen Verzahnung der Angebote aller Verkehrs-
trager.

Zu 4.1.1 05 Nachhaltige Mobilitat

Die Sicherstellung einer an den Malistdben der Nachhaltigkeit orientierten Mobilitat
ist eine der wichtigsten gegenwartigen und zukunftigen verkehrspolitischen und ver-
kehrsplanerischen Aufgaben. Probleme, die durch den Verkehr verursacht werden,
wie Schadstoffbelastungen, Larm und Flachenverbrauch einerseits, Verkehrsstaus,
Zeitverluste und steigende Kosten fur Nutzerinnen und Nutzer andererseits, lassen
sich nicht durch EinzelmalRBnhahmen I6sen. Vielmehr ist ein kooperatives Handeln aller
fur das Verkehrsgeschehen Verantwortlichen erforderlich, um die Mobilitat in einer
umweltvertraglichen Weise zu gewébhrleisten und die Attraktivitat der Stadte und Ge-
meinden als Lebensraum und Wirtschaftsstandort mit hoher Qualitat zu erhalten. Die
Beeinflussung und Steuerung des Verkehrsgeschehens im Sinne der raumordneri-
schen Zielsetzungen erfordert den umfassenden Ansatz einer integrierten, verkehrs-
tragerubergreifenden Verkehrsentwicklungsplanung.

Zu 4.1.1 06 Vorranggebiet Guterverkehrszentrum

Die wirtschaftliche Entwicklung und der Lagevorteil des Landkreises in der Mitte Nie-
dersachsens und auf halber Strecke zwischen den Verdichtungsraumen Bremen und
Hannover haben dazu gefiihrt, dass zahlreiche Unternehmen der Logistikbranche
ihren Sitz im Landkreis Nienburg/Weser haben.
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In den vergangenen Jahren seit 1990 hat sich der Guterverkehr in Deutschland mehr
als verdoppelt (auf rd. 700 Mio. Tonnenkilometer)*. Ca. 71 % der Transportleistungen
werden von LKW auf der Stral3e erbracht. Um die rasante Entwicklung im Guterver-
kehr zu bewaltigen zu kdénnen und zudem Vorgaben des Klimaschutzes zukunftig
einhalten zu kdnnen, muss eine starkere Verteilung auf andere Verkehrstrager ange-
strebt werden. Zum Aufbau verkehrstrageribergreifender Transportketten im Guter-
verkehr braucht es Knotenpunkte, die Schiene, Strale und Wasserstral3e miteinan-
der verbinden.

Besondere Potentiale fir logistikaffine Branchen hat das Gebiet ,Logistikzentrum Ni-
enburg Sud®, das sich sudlich des Stadtgebietes von Nienburg im Ortsteil Schéafer-
hof/Kattriede befindet. Dieses Gebiet wurde in der Vergangenheit als Tanklager und
bis 1995 uUberwiegend militdrisch genutzt. Weil dieser Standort sowohl an die Bun-
desschifffahrtsstrale Weser angeschlossen werden kann, als auch tUber die Schiene
(Bahngleis zur Bahnstrecke Nienburg — Minden) und die Stral3e bereits hervorragend
angebunden ist, kann er als Trimodal-Standort entwickelt werden. Daher wird er als
Vorranggebiet Guterverkehrszentrum festgelegt. Dartber hinaus wird das Gebiet
auch als Vorranggebiet industrielle Anlagen und Gewerbe in der Zeichnerischen Dar-
stellung festgelegt.

Durch den Bahnanschluss, der perspektivisch durch die Reaktivierung eines zuséatz-
lichen Gleisstranges noch weiter ausgebaut und verbessert werden kann, ergibt sich
eine besondere Qualitat des Plangebietes. Durch den Gleisanschluss kann Verkehr
von der StralRe auf die Bahn verlagert werden und damit ein aktiver Beitrag zu einem
weniger klimaschadlichen Wirtschaften geleistet werden.

Zu 4.1.2 Schienenverkehr

Zu 4.1.2 01 Schienenverkehr im Landkreis Nienburg/Weser
Schienennetz

Das Bahnstreckennetz im Landkreis Nienburg/Weser ist im Wesentlichen von zwei
DB-Strecken gepragt:

1. Die in Nord-Ost-Richtung verlaufende Schienenstrecke Bremen - Hannover ist als
Hauptstrecke elektrifiziert, zweigleisig ausgebaut und fir eine Hochstgeschwin-
digkeit von 160 km/h zugelassen. Sie verlauft auf einer Lange von 31 km durch
den Landkreis.

2. Die Bahnstrecke Nienburg — Minden verbindet den Bahnhof Nienburg an der
Bahnstrecke Hannover — Bremen mit dem Bahnhof Minden an der Bahnstrecke
Hamm — Minden. Die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Schienenstrecke ist Teil
einer Verbindung zwischen Hamburg und dem Ruhrgebiet. Insgesamt verlauft
diese Strecke auf einer Lange von ca. 53 km auf dem Gebiet des Landkreises Ni-
enburg/Weser. Im Abschnitt Nienburg-Minden ist sie als Nebenbahn eingleisig,
elektrifiziert und fur eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h zugelassen.

* Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2021): Verkehr in Zahlen 2020/2021. In:

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/verkehr-in-zahlen-2020-
pdf.pdf?__blob=publicationFile [abgerufen am 21.10.2021] und

Verband der Automobilindustrie: Verkehr. Guterverkehr. In:
https://en.vda.de/de/themen/wirtschaftspolitik-und-infrastruktur/verkehr/gueterverkehr.html [abgerufen
am 21.10.2021]
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Abb. 4.1-1: Schienenstrecken im Landkreis Nienburg/\Neser5
Quelle: eigene Darstellung

Daneben gibt es Teilabschnitte ehemaliger Bahnstrecken im Kreisgebiet, die nicht
mehr fir den Personenverkehr, wohl aber z.T. fur den Guterverkehr und Museums-

fahrten genutzt werden, z.T. aber auch stillgelegt sind:

- Teilabschnitt zwischen Nienburg und Liebenau.

- Teilabschnitt von Eystrup Uber Hoya nach Bruchhausen-Vilsen/Syke.

- Teilabschnitt von Uchte nach Rahden.
- Teilabschnitt von Nienburg nach Sulingen.

Dariiber hinaus gibt es Anschlussgleise fir Industrie und Gewerbe.

° Darstellung der Gemeindegrenzen (SG Liebenau und SG Marklohe) vor der Fusion zur SG Weser-

Aue
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Zu 4.1.2 02 Bahnhdfe und SPNV-Haltepunkte

Auf der Bahnstrecke Hannover — Bremen befindet sich der Bahnhof Nienburg, der
sowohl Nahverkehrs-, als auch Fernverkehrsfunktionen erfillt. Er wird daher als Vor-
ranggebiet Bahnstation mit Fernverkehrsfunktionen festgelegt. Der Bahnhof in Ey-
strup und der Haltepunkt in Linsburg sind weitere Stationen auf dieser Bahnstrecke.
Auf der Bahnstrecke Nienburg - Minden gibt es mit dem Bahnhof Leese-Stolzenau
einen weiteren Haltepunkt. Diese drei Stationen werden als Vorranggebiet Bahnsta-
tion in der Zeichnerischen Darstellung festgelegt.

Zu 4.1.2 03 Verbesserung der Angebotsqualitat

Die Qualitat des Angebots im Schienenpersonenverkehr soll verbessert werden, da-
mit der Schienenverkehr insbesondere in der Konkurrenz zum motorisierten Individu-
alverkehr grof3ere Anteile am Verkehrsaufkommen Ubernehmen kann. Dies kann u.a.
durch die Verbesserung der Erreichbarkeit der Bahnhofe, die Verbesserung der An-
schlisse, die Abstimmung des Systems der Zugkategorien und die Vertaktung der
Zugfolgen erreicht werden.

Zu 4.1.2 04 bis 05 Vorranggebiete Haupteisenbahnstrecke

In der Zeichnerischen Darstellung sind Vorranggebiete Haupteisenbahnstrecke fest-
gelegt. Diese Haupteisenbahnstrecken erfillen sowohl im Personen-, wie auch im
Guterverkehr, wichtige Funktionen und sind Bestandteil des europaischen Schienen-
netzes.

Schienenstrecke Hannover — Nienburg - Bremen

Im Personenverkehr wird die Schienenstrecke Hannover — Nienburg - Bremen mit
der IC-Linie 56 (2-h-Takt, 9 Fahrtenpaare) bedient.

Der SPNV bindet die Mittelzentren Nienburg/Weser, Verden und Achim an die Ober-
zentren Hannover und Bremen an und erschliel3t die Siedlungsbander entlang der
Strecke in den Metropolraumen Hannover und Bremen. Mit den Regional-Express-
Linien 1 (Hannover - Norddeich Mole) und 8 (Hannover - Bremerhaven) besteht am
Bahnhof Nienburg/Weser jede Stunde die Méglichkeit mit dem Zug nach Hannover
oder Bremen zu fahren. Das Angebot von RE 1/ RE 8 wird in den Hauptverkehrszei-
ten auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet.

Die S-Bahn-Linie S1 erganzt das Angebot von Nienburg/Weser infaus Richtung Han-
nover (1-h-Takt, 20 Fahrtenpaare).

(Rotenburg-Verden-) Nienburg/Weser - Minden

Auf den Linien RB 76 (Rotenburg — Verden — Nienburg — Minden) bzw. RE 78 (Porta-
Express von Bielefeld/Minden nach Nienburg) bewegen sich Angebot und Nachfrage
auf niedrigem Niveau. Die Funktion des SPNV auf dieser Strecke ist zum einen die
Anbindung der Region um Rotenburg an die Fernverkehrsachse Hannover-Bremen
und zum anderen die Verbindung des nordéstlichen Einzugsgebiets der RE 4 (Ham-
burg-Bremen) mit dem stdwestlichen Einzugsgebiet der RE 70 (Hannover-Bielefeld).
Fur Regionallinien wird von der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
(LNVG) ein 2-h-Takt als Mindestbedienungsstandard vorgegeben. Die Strecke wird
taglich mit 8 Zugpaaren des RE 78 ,Porta-Express® von Bielefeld Uber Minden bis
nach  Nienburg/Weser  durchgebunden. Im  Streckenabschnitt ~ Verden-
Nienburg/Weser konnen die Reisenden die Regionalexpress-Ziuge der Linie Hanno-
ver-Bremen benutzen (RE 1 und 8). Fir die weitere Fahrt zwischen Verden und Ro-
tenburg unterbreitet die Regionalbahn 76 ein Angebot mit einem ein bis zwei-
Stunden-Takt.
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SPNV-Nachfrage

An den Schienenknupfungspunkten besteht ein hohes Nachfrage-Potenzial. Dies
zeigt sich u.a. anhand der starken Parkplatznachfrage an den Bahnhofen. Durch die
Einbindung der Bahnhdofe im Kreisgebiet in den GVH-Tarif fur MobilCards nimmt die
Zahl der Pendler, die fur die Strecke zwischen Eystrup, Nienburg/Weser und Hanno-
ver regelmaldig den SPNV nutzen, stetig zu. Weit mehr als 1.000 Zeitkarteninhaber
nutzen den Zug in Richtung Hannover mit einer GVH-Mobil-Card ab dem Bahnhof
Nienburg/Weser. Da der Bahnhof Nienburg/Weser auch sehr gut durch den &ffentli-
chen Buslinienverkehr erschlossen ist und die Busfahrplane auf die Ankinfte und
Abfahrten der RE-Ziige aus Hannover abgestimmt sind, bietet sich eine Anschluss-
fahrt mit dem Bus haufig an.

Zu 4.1.2 06 Berucksichtigung Zentraler Orte bei Neu- und AusbaumalRnahmen

Sofern der weitere Ausbau von Schienenstrecken zur Umgehung Zentraler Orte
fuhrt, ist darauf zu achten, dass es zu keiner Verschlechterung der bisherigen Anbin-
dungs- und Bedienungsqualitat in den betroffenen Zentralen Orten Nienburg, Eystrup
und Stolzenau kommt.

Zu 4.1.2 07 Berucksichtigung des Larm- und Erschitterungsschutzes beim
Ausbau von Bahnstrecken

Larmsanierung und Larmvorsorge

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist geregelt, dass beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Verkehrsanlagen zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen ist, dass der Beurtei-
lungspegel bestimmte Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet (z.B. 59 Dezibel (A)
am Tag und 49 Dezibel (A) in der Nacht in reinen und allgemeinen Wohngebieten).

An Bahnstrecken wird der Beurteilungspegel mit Hilfe der prognostizierten Zugzahlen
der jeweiligen Strecke berechnet.

Die Larmsanierung an Bestandsstrecken ist nicht gesetzlich vorgeschrieben. Um
auch hier im Bedarfsfall vor Larm zu schitzen, hat die Bundesregierung 1999 das
freiwillige Larmsanierungsprogramm fir bestehende Strecken der Eisenbahnen des
Bundes aufgelegt®. Mit einer Richtlinie zur Férderung von Manahmen zur Larmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen will der Bund Zuwendungen fiur die Forde-
rung von Mallnahmen zur LA&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes bereitstellen.

Beim Neubau oder der "wesentlichen Anderung" von Schienenwegen besteht eine
gesetzliche Verpflichtung zur LArmvorsorge. Vorrang haben aktive Larmschutzmalf3-
nahmen am Gleis (zum Beispiel Schallschutzwande) vor passiven Mal3Bhahmen an
Gebé&uden (zum Beispiel Schallschutzfenster). Eine wesentliche Anderung liegt u.a.
dann vor, wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder der Beurteilungspegel des Verkehrslarms durch die Anderung um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage bzw. 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen muss Larmvorsorge durchgefihrt wer-
den, sobald der Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uber-
steigt.

® BMVI (2019): Larmschutz im Schienenverkehr. Alles Uber Schallpegel, innovative Technik und
Larmschutz an der Quelle.
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Abb. 4.1-2 Lage der Alpha-Variante E

Quelle: BVWP Projekte (2018): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan
2030.In:https://lwww.bvwp-projekte.de/schiene_2018/2-003-V03/2-003-V03.html [abge-
rufen am 21.05.2021]

Wallenhorst

Die sogenannte ,Alpha-Variante E* sieht einen bedarfsgerechten Ausbau von Be-
standsstrecken im Dreieck Bremen-Hamburg-Hannover vor’. Im Dialogforum Schie-
ne-Nord (DSN) im Jahr 2015 haben sich die Teilnehmer deutlich fir den Bau der so
genannten ,Alpha-Variante E” ausgesprochen und diese im Abschlussdokument als
Vorzugsvariante empfohlen. Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 wurde die
MaRnahme ,Optimiertes Alpha-E mit Bremen“® in den vordringlichen Bedarf einge-
stellt.

Tragendes Element der breiten Akzeptanz fir die Ausbauldsung Alpha-E in der Re-
gion ist, dass die zusatzlichen Belastungen insbesondere durch einen besseren und
damit Ubergesetzlichen Larmschutz kompensiert werden sollen. So hat das Dialogfo-
rum Schiene Nord die ,Bedingungen der Region“ zum essentiellen Bestandteil der
Ausbaulésung Alpha-E gemacht. Die Anrainerkommunen des Streckenabschnittes
Verden—Nienburg—Wunstorf haben dabei folgende drei Kernforderungen formuliert:

1. Vollschutz vor Bahnlarm fur einen menschengerechten Schienenausbau

2. Integration des Schienenausbaus fur eine nachhaltige Siedlungsentwicklung

3. Klimaschutz/ Umweltverbund/ orts- und stadtklimatische Auswirkungen berick-
sichtigen

Zu 4.1.2 08 Vorranggebiet Sonstige Bahnstrecken

Zusatzlich zu den in Ziff. 04 und 05 genannten Strecken sind vier weitere Schienen-
strecken als Vorranggebiete Sonstige Bahnstrecken festgelegt:

1. Auf einem Teilabschnitt zwischen Nienburg und Liebenau der ehemaligen Bahn-
strecke Nienburg—Rahden (Streckennummer 1743) wird eine Guterverkehrsstre-

" Projektbeirat Alpha-E: Was ist Alpha-E? In: https://beirat-alpha.de/was-ist-alpha-e/ [abgerufen am
20.05.2021]

8 Projektnummer 2-003-V03
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cke von der DB AG betrieben, auf welcher regelméRig Kesselwagenziige zur
Versorgung der Firma Oxxynova in Steyerberg verkehren. Hierzu zweigt ein An-
schlussgleis fur Industrie und Gewerbe von der Strecke ab.

Von Eystrup Uber Hoya nach Bruchhausen-Vilsen/Syke wird eine Verbindung von
den Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya GmbH betrieben (der Betrieb erfolgt nur
bis Heiligenfelde, die Strecke ist jedoch bis Syke konzessioniert). Sie dient in ers-
ter Linie dem Schienentransport fur die Firma Europa Carton, fir den Transport
land- und forstwirtschaftlicher Produkte (Dungemittel, Holzer) und fur Militartrans-
porte. Guterverkehrsstellen existieren in Hoya und Eystrup. Auf dieser Strecke
werden aul3erdem vom Deutschen Eisenbahn Verein (DEV) Sonderreisezugfahr-
ten zwischen Eystrup und Bruchhausen-Vilsen durchgefihrt.

Der Teilabschnitt Uchte — Rahden der ehemaligen Bahnstrecke Nienburg—
Rahden (Streckennummer 1743) wird als Vorranggebiete sonstige Eisenbahn-
strecke festgelegt, weil er Teil des Eisenbahnnetzes ist. Dieser Streckenabschnitt
wird fir den Betrieb einer Museumsbahn genutzt und hat eine Verbindung zum
Ubrigen Eisenbahnnetz. Erganzend zur bisherigen Nutzung sollte die Moéglichkeit
zur Nutzung der Strecke als Industriegleis erhalten werden.

Auch der stillgelegte Teilabschnitt Nienburg — Sulingen der Bahnstrecke Nien-
burg-Diepholz (Nr. 1744) wird als Vorranggebiet sonstige Eisenbahnstrecke fest-
gelegt, obwohl derzeit kein Betrieb auf der Strecke moglich ist. Vor dem Hinter-
grund der rasanten Entwicklung von autonomen Mobilitdtsformen (z.B. autonom
fahrende Schienenbusse) sowie der zunehmenden Dringlichkeit, eine Verkehrs-
wende umzusetzen, kommt dem Erhalt nicht genutzter Schienenstrecken eine
grol3ere Bedeutung zu, als noch vor einigen Jahren.

Stilllequng von Bahnstrecken und Haltestellen

Seit 1968 wurden zahlreiche Bahnstrecken im Landkreis Nienburg stillgelegt und ei-
nige Bahnhofe bzw. Haltestellen geschlossen. In der folgenden Tabelle wird die Re-
duzierung des Bahnnetzes im Landkreis Nienburg in chronologischer Folge darge-

stellt.

Datum der Be- Bahnstrecke Einrichtung/ Anlage

triebseinstellung

1968 »Sulinger Kreuz® SchlieBung der Haltestelle Mehlbergen

29.09.1968 Rahden-Nienburg Einstellung des Reisezugbetriebes; SchlieRung der Haltestel-
le Lemke

31.05.1976 Rahden-Nienburg Einstellung des Gesamtbetriebes auf der Teilstrecke ,Uchte-
Steyerberg*®

31.05.1980 Nebenbahnstrecke Ro- Aufhebung der Bahnhofe ,Langendamm, Schaferhof, Estorf*

tenburg-Minden

31.05.1986 Strecke Nienburg-Minden | Aufhebung des Bahnhofes ,Landesbergen®

30.09.1990 SchlieBung der Guterbahnhoéfe: Warmsen, Bohnhorst, Lins-
burg, Wietzen, Rohrsen

01.06.1992 Abfertigungsstation am ,Lavelsloher Bahnhof* wird geschlos-
sen

01.06.1992 Aufldsung der Express- und Gepackgutbeférderung an den
Bahnhofen ,Leese/Stolzenau® und ,Eystrup®

31.12.1995 Rahden-Nienburg Stilllegung der Teilstrecke ,Liebenau-Steyerberg“

31.12.1996 Rahden-Nienburg Einstellung des Gesamtbetriebes auf der Teilstrecke
,Rahden-Uchte*, Ubernahme von SG Uchte fiir den Muse-
umseisenbahnverkehr

30.12.1997 ~sulinger Kreuz* Einstellung des Gesamtbetriebes der Abzweigungsstrecke
.Lohe-Sulingen®

Tab. 4.1-2: Ubersicht Stilllegung von Bahnstecken und Haltestellen
Quelle: eigene Zusammenstellung
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Zu 4.1.2 09 Anschlussgleise

Anschlussgleise zu Gewerbe- und Industriebetrieben sind eine Voraussetzung fur die
Verlagerung von Glterverkehren von der Stral3e auf die Schiene. Mit der Festlegung
von Vorranggebieten Anschlussgleis fur Industrie und Gewerbe ist die Sicherung und
Entwicklung von Zubringern zu regional bedeutsamen Industrie- und Gewerbegebie-
ten verbunden. Der schienengebundene Giterverkehr soll so verbessert und entwi-
ckelt werden, dass er groRere Anteile am Verkehrsaufkommen als bisher tberneh-
men kann. Dabei soll auch einer Uberlastung der StralRenverkehrsinfrastruktur ent-
gegengewirkt werden. Um die Verlagerung von Guterverkehr von der Stral3e auf die
Schiene zu fordern, ist es unerlasslich, dass Betriebe ihre Guter direkt auf ihrem Fir-
mengelande auf das Schienennetz bringen kdnnen, um die Transportkosten durch so
wenige Umladevorgange wie mdglich niedrig zu halten.

Mit der Festlegung von Vorranggebieten fur Anschlussgleise wird der Vorgabe aus in
Ziffer 4.1.1 02 LROP, dass die Standortvoraussetzungen fur eine zukunftsorientierte
Guterverkehrsabwicklung zu optimieren sind, Rechnung getragen. Als Vorranggebie-
te werden die Anschlussgleise von der Bahnstrecke Nienburg — Liebenau zur Oxxy-
nova GmbH und zum Liebenauer Hafen sowie von der Bahnstrecke Syke - Hoya —
Eystrup zur Smurfit Kappa Hoya Papier und Karton GmbH in Hoya in der Zeichneri-
schen Darstellung festgelegt.

Zu 4.1.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Zu 4.1.3 01 Mobilitdtsangebot im offentlichen Personennahverkehr

Einleitung

Der offentliche Personenverkehr umfasst den Schienenpersonenverkehr der Eisen-
bahnen im Fernverkehr, Nahverkehr sowie den Buslinienverkehr. Zum 6&ffentlichen
Personenverkehr zahlt auch der Bedarfsverkehr mit Rufbussen und Anrufsammelta-
xen oder linienméaRig betriebener Nahverkehr mit Schiffen und Fahren.

Nahverkehrsplan

Der Landkreis Nienburg/Weser wird im Niedersachsischen Nahverkehrsge-
setz (NNVG) als Aufgabentrager fir den OPNV bestimmt. In diesem Gesetz sind die
Grundsatze und Ziele festgelegt, die bei der Ausgestaltung des OPNV und bei der
Erstellung von NVP zu bertcksichtigen sind. So soll der 6ffentliche Personennahver-
kehr im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrs-
sicherheit zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr
auf offentliche Verkehrsmittel beitragen. Daher soll eine ausreichende Bedienung mit
Verkehrsleistungen gesichert werden.

In 8 6 Abs. 1 NNVG wird den Aufgabentragern die Pflicht auferlegt, unter Mitwirkung
der vorhandenen Verkehrsunternehmen jeweils fir finf Jahre einen Nahverkehrsplan
aufzustellen. In diesem Plan soll dargestellt werden, welches Bedienungsangebot im
Planungsgebiet besteht und welche daflr wesentlichen Verkehrsanlagen vorhanden
sind, welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des o6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs verfolgt werden und welche MalRnahmen unter Bertcksichtigung der
finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentrégers zur Verwirklichung der Zielvor-
stellungen ergriffen werden sollen.

Aktuell liegt der Nahverkehrsplan 2019 — 2023 in einer am 26.06.2020 vom Kreistag
beschlossenen Fassung vor.
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Mobilititsangebote im OPNV

Im Landkreis Nienburg/Weser verkehren 54 OPNV — Linien, darunter 12 Linien, die
die Landkreisgrenze uberschreiten (z.B. von/nach Verden, Syke, Asendorf, Sulingen,
Rahden, Rethem, Wunstorf, Petershagen und Stadthagen). Sechs OPNV-Linien ge-
stalten als Stadtbus Nienburg den Stadtverkehr in der Stadt Nienburg. Die innerortli-
che ErschlieRung der Stadt Rehburg-Loccum wird durch einen Burgerbus-Verkehr
erganzt.

Hierarchisches Liniennetz

Das Liniennetz ist hierarchisch gegliedert in Regio- und Lokal-Linien. Die Regio-
Linien bilden das Rickgrat des Busliniennetzes im Landkreis und laufen sternférmig
auf Nienburg zu. Als Hauptlinien des Busnetzes im Kreisgebiet verbinden sie die
Grundzentren im Landkreis mit dem Mittelzentrum Nienburg. In der Regel verkehren
die Busse auf diesen Linien im Taktverkehr. Mindeststandard ist ein 120-Minutentakt,
welcher von Montags bis freitags teilweise auf einen 60 Minutentakt verdichtet wird.
Die Fahrplane der Regio-Linien bieten in Nienburg einen Rundum-Anschluss zwi-
schen diesen Linien, zudem besteht eine Verknupfung zur Schiene aus und in Rich-
tung Hannover.

Die Nebenlinien werden als Lokal-Linien bezeichnet. Sie bernehmen die Bedienung
der Flache, dienen als Zubringer zu den Regio-Linien und verbinden die Gemeinde-
hauptorte untereinander sowie mit den jeweiligen Grundzentren. Zudem gibt es noch
landkreis-ubergreifende Linien, welche verschiedene Grundzentren des Landkreises
mit Mittelzentren aufRerhalb des Landkreises verbinden.

Anbindung der Zentralen Orte an das Mittelzentrum Nienburg

Das Mittelzentrum Nienburg kann von etwa der Halfte der Grundzentren in Fahrzei-
ten von weniger als 30 Minuten mit einer Regio-Linie des OPNV erreicht werden
(Heemsen, Marklohe, Landesbergen, Liebenau, Steimbke). Fur Eystrup wird zudem
eine schnelle Verbindung im SPNV angeboten. Auch mit PKW sind auf diesen Ver-
bindungen keine wesentlich geringeren Fahrtzeiten zu erreichen.

Von funf weiteren Grundzentren aus (Hoya, Eystrup, Steyerberg, Stolzenau, Reh-
burg) betragt die Fahrtzeit weniger als eine % Stunde.

Lediglich von Uchte und Diepenau betragt die Fahrzeit nach Nienburg mehr als 1
Stunde. Zudem ist fur die Fahrt nach/von Diepenau ein Umstieg erforderlich. Im Ver-
héaltnis zur Fahrzeit im motorisierten Individualverkehr ergibt sich durchschnittlich ein
Wert von 1,2, d.h. die Fahrzeit im OPNV ist im Durchschnitt 20 % langer.

Anbindung von Nicht-Zentralen Orten an die Zentralen Orte

Aus der Mehrzahl der kleineren, Nicht-Zentralen Orte betragt die Beférderungszeit im
Linienverkehr zum nachsten Grundzentrum weniger als 30 Minuten. Hier sind aller-
dings mit dem PKW meist wesentlich kiirzere Fahrtzeiten zu erzielen (im Durch-
schnitt ist die Fahrzeit im OPNV 36 % langer). Damit kann die Verbindungsqualitat
zwar insgesamt als ,gut‘ eingestuft werden, muss aber in einigen Fallen auch als
Lungenugend“ bewertet werden (z.B. Nordel, Hal3bergen, 3 Ortsteile in der Samtge-
meinde Grafschaft Hoya und Pennigsehl). Da die Nicht-Zentralen Orte haufig nicht
an Regio-Linien angeschlossen sind, ist die Bedienungsqualitat, d.h. das Fahrtenan-
gebot, sehr eingeschrankt, insbesondere in der Ferienzeit. Die Bedienungsqualitat
kann in aller Regel nur mit ,genugend® bewertet werden, wobei diese Bewertung
haufig nur fir Schultage gilt. Fur ein Drittel der Orte kann das Angebot an Ferienta-
gen nur als ,ungenugend” eingestuft werden.
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Zu 4.1.3 02 Flexible und alternative Bedienungsformen

In Raumen und Zeiten mit geringer Verkehrsnachfrage kénnen offentliche Verkehrs-
angebote haufig nur als Grundversorgung im Sinne einer Daseinsvorsorge betrieben
oder gar nicht mehr im Linienverkehr angeboten werden. Fir derartige R&ume kon-
nen Bedarfsverkehre mit Rufbussen oder Anrufsammeltaxen oder anderen flexiblen
Bedienformen eine sinnvolle Ergdnzung von Linienangeboten darstellen. Gute Bei-
spiele hierflur sind der Burgerbus in der Stadt Rehburg-Loccum, das Anrufsammeltaxi
in der Samtgemeinde Uchte oder das CarSharing-Angebot in der Samtgemeinde
Grafschaft Hoya.

Zu 4.1.3 03 Anbindung von Tourismuseinrichtungen und Naherholungsgebie-
ten

In der Begriindung zu 3.2.4 werden die Gebiete mit besonderer Bedeutung fir die
landschaftsgebundene Erholung, die Tourismusschwerpunkte und regional bedeut-
same Sport- und Erholungsanlagen genannt, so zum Beispiel das Dinosaurier-
Freilichtmuseum in Miunchehagen oder das Kloster Loccum. Diese Standorte und
Gebiete sollen mit dem OPNV und auch am Wochenende erreichbar sein. Mit der
Inbetriebnahme der Linie 6053 wurde 2019 erstmals ein Fahrtangebot an Sonntagen
unterbreitet. Es soll in den Folgejahren durch weitere Angebote erganzt werden.

Zu 4.1.3 04 Anbindung des OPNV an den Schienenverkehr

Die Verkehrssysteme des Offentlichen Verkehrs sollen miteinander so vernetzt wer-
den, dass sie ein Gesamtsystem bilden. Dabei sollen die Reisezeiten im Gesamtsys-
tem minimiert und die Umsteigequalitat optimiert werden.

Am Bahnhof/Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) in Nienburg wird der Umstieg von
und zu den Zigen in/aus Richtung Hannover sowie teilweise auch in Richtung Bre-
men durch die Fahrplangestaltung fur die Regio-Linien erméglicht. Mit Hilfe eines
dynamischen, elektronischen Fahrgast-Informationssystems am Bahnhof/Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) werden die Fahrgaste tber die aktuellen Abfahrtszeiten von
Bus und Bahn, Anschlussmdglichkeiten und mégliche Stérungen informiert.

An den Ubrigen Bahnhofen ist die Verknipfung zwischen Bus- und Bahnangeboten
meist mit langeren Wartezeiten verbunden. Allerdings ist von Hoya aus der Bahnhof
Eystrup mit der Linie 32 gut zu den Ankunfts- und Abfahrtzeiten erreichen. Auch das
Angebot auf der Sonntags-Linie 6053 wurde an die Abfahrtszeiten der Bahn am Hal-
tepunkt Leese/Stolzenau angepasst.

Zu 4.1.3 05 Ermaoglichung barrierefreier Reiseketten
Gesetzliche Vorgabe

In 8 8 Abs. 3 S. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist festgelegt, dass der
Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten
Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen hat, fur die Nutzung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Von dieser Frist kann abgewichen, wenn Ausnahmen konkret benannt und be-
grindet worden sind.

Ziele der Barrierefreiheit

Zuwegungen, Verkehrsanlagen, Verkniipfungspunkte des OPNV, Einrichtungen zur
Fahrplaninformation und Fahrzeuge sollen barrierefrei erreichbar, nutzbar und aus-
gestaltet sein.
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Die Information der Fahrgaste Uber die barrierefreie Zuganglichkeit von OPNV-
Haltestellen, Bahnhofen und sonstigen SPNV-Haltepunkte im Verkehrsgebiet soll
verbessert werden.

Die angestrebte Barrierefreiheit dient nicht nur mobilitdts- bzw. sensorisch einge-
schrankten Personen, sondern bietet allen Nutzern des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) einen hoheren Komfort. So profitieren auch altere Menschen oder
Menschen mit Kinderwagen oder Gepack von der Barrierefreiheit.

Im Nahverkehrsplan werden weitere Erlauterungen zur Barrierefreiheit von Haltestel-
len und Fahrzeugen gegeben. Daruber ist auch wichtig das Umfeld und die Zuwe-
gungen barrierefrei zu gestalten.

Zu 4.1.4 Fahrrad- und FulRverkehr

Zu 4.1.4 01 Ausbau des Radverkehrsnetzes

Grundlage der Radverkehrsférderung bildet der Nationale Radverkehrsplan (2020)°,
der vorsieht, dass der Radverkehrsanteil, gerechnet als Anteil am Modal Split, von 10
% im Jahr 2008 auf 15 % im Jahr 2020 ansteigen soll. Im landlichen Raum soll der
Radverkehrsanteil von 8 % auf 16 % steigen. Im Landkreis Nienburg/Weser ist daher
die Mobilitdt mit dem Fahrrad bzw. zu Ful3 als besonders umweltfreundliche Art der
Fortbewegung weiterzuentwickeln und zu fordern. Der Radverkehr fordert die Ge-
sundheit der Bevolkerung und verursacht gegeniber dem Kfz-Verkehr nur sehr ge-
ringe Kosten.

Das Fahrrad ist das geeignete Verkehrsmittel fur kiirzere Distanzen bis 5 km. Durch
die zunehmende Nutzung von Pedelecs (Fahrrader mit E-Motorunterstitzung bis 25
km/h) erweitert sich der Aktionsradius erheblich. Eine Untersuchung im Auftrag des
BMVI hat ergeben, dass der Anteil der Pedelec-Nutzung an den gesamten Radver-
kehren im Jahr 2017 11% betrug. In 14% der Haushalte in Deutschland ist bereits ein
Pedelec vorhanden, mit steigender Tendenz'. Die Infrastruktur fir den Radverkehr
zu pflegen und weiterzuentwickeln ist daher unabdingbare Voraussetzung fir die
weitere Starkung des Radverkehrs. Dabei muss im Mittelpunkt stehen, dass er si-
cher, flussig, umweg- und barrierefrei und moglichst abseits des Kfz-Verkehrs auf gut
ausgebauten Wegen gefiuhrt wird. Fahrradfreundliche Lésungen sind gefragt.

Zu 4.1.4 02 Anbindung des Radverkehrsnetzes

In den Jahren 2003 und 2004 hat der Landkreis Nienburg/Weser in Abstimmung mit
den Kreiskommunen ein kreisweites beschildertes Radverkehrsnetz mit Routen fur
den Alltags- und Freizeitradverkehr entwickelt, das mit dem uberregionalen Radver-
kehrsnetz verknupft ist. Rickgrat des Netzes ist der Radfernweg Weser. Die Stre-
ckenfihrung und Wegweisung fuldt auf den Standards der Forschungsgesellschaft
fur StralRenbau und Verkehr (FGSV)11. Zustandig fur die Pflege und Unterhaltung des
beschilderten Netzes sind die Mitgliedskommunen.

Im Zuge des Projektes ,Uberprufung des Radverkehrsnetzes des Landkreises Nien-
burg/Weser und Aktualisierung des Schilderstandortkatasters® wurde 2017/2018 das
gesamte Kreisnetz durch ein Fachbiro auf Grundlage der aktuellen Standards gut-

° Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2020): Fahrradportal. In: https://nationaler-
radverkehrsplan.de/de/aktuell [abgerufen am 22.10.2021]

1% Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2019): Fahrrad-Monitor. In;
www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/fahrradmonitor-2019.html [abgerufen am
22.10.2021]

1 U.a. Merkblatt fur die wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr (FGSV, 2004)
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achterlich gepriift und einer Fortschreibung unterzogen'?. Die Empfehlungen zur
Netzoptimierung werden in Kooperation von Landkreis und den Kommunen sowie
weiteren Akteuren wie dem Allgemeinen Deutschen Fahrradclub Deutschlands
ADFC e.V. und der Mittelwesertouristik GmbH — im Netzwerk ,Arbeitskreis Radver-
kehr” - abgestimmt und umgesetzt. Die aktuelle Wegweisung und das 1.100 km lan-
ge Streckennetz sind in einem Online-Kataster dokumentiert. Die Qualitatskontrolle
des gesamten Netzes soll in Abstéanden von drei bis finf Jahren erfolgen. Die vorgefun-
denen Méngel sollen nach Prioritat eingestuft werden.

Verden

Legende Syke

Weser-Radweg

== Touristische Radrouten

Radrouten Alltagsnetz

Sulingen

Neustadt

Wunstorfi
0 25 5 10
Kilometer
Quelle: Auszug aus den Geobasisd der Niedersachsischen a
Vermessungs- und Katasterverwaltung, © 2022 LGLN

Abb. 4.1-3 Themenkarte Radverkehrsnetz
Quelle: eigene Darstellung.

Zu 4.1.4 03 Ausbau von Radwegen und Radverkehrsanlagen

Bei der Planung und dem Neubau von Radverkehrsanlagen im Landkreis Nien-
burg/Weser an klassifizierten Stralen sind die Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen (ERA) der FGSV anzuwenden. Die ERA spiegeln den aktuellen Stand der Tech-
nik in Deutschland wider. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung

'2 Biiro Lebensraum Zukunft UG (Kiel, 2018)
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von Stral3en. Fur bestehende StralRen wird ihre Anwendung empfohlen. Sie gelten
fur Radverkehrsverbindungen der Verbindungsfunktionsstufen 1l bis V gemaR} den
RIN (Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung) innerhalb und auf3erhalb bebauter
Gebiete, ergéanzen und vertiefen die malRgeblichen planerischen und entwurfstechni-
schen Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) , die Anlage von Stadtstrafl3en
(RASt), LandstraRen (RAL) und fir Lichtsignalanlagen (RiLSA) um die konkreten De-
tails zum Radverkehr.

Der Landkreis Nienburg/Weser ist als Baulasttrager fir den Bau von Radwegen an
Kreisstral3en zustandig. Grundlage des Ausbaus ist Radwegebedarfsplan fir Kreis-
stral3en. Im Marz 2014 erfolgte die Fortschreibung des Radwegebedarfsplanes fur
die hiesigen Kreisstralen. Neben der Ermittlung des Bedarfes von Radwegen an
Kreisstral3en aus gemeindlicher Sicht erfolgt die Bewertung unter Beriicksichtigung
der Voraussetzung einer grundséatzlichen Foérderfahigkeit durch Landesmittel nach
den Kriterien:

- Verkehrsbelastung

- Verkehrsunfalle (mit Radfahrenden)
- Schulwegsicherung

- Arbeitsplatzerschlie3ung

- Touristik/Freizeit

- Lickenschluss.

Daneben sind in die abschlieliende Bewertung auch die Empfehlungen des ADFC
und der Mittelweser-Touristik GmbH eingeflossen.

Zu 4.1.4 04 Fahrradabstellanlagen

Um die Attraktivitat des Fahrradfahrens fir alle Bevolkerungsgruppen im landlichen
Raum zu steigern, sind fur das Kurzzeitparken im Alltagsverkehr (< 1h) und das lan-
gere unbewachte Abstellen von Fahrradern z.B. an Bahnhofen oder Freizeiteinrich-
tungen (> 1h) sichere und komfortable Abstellanlagen zu schaffen, die den techni-
schen Standards entsprechen®®. Insbesondere das Ein- und Ausparken der Fahrra-
der muss ohne besonderen Zeit- und Kraftaufwand, ohne Beschadigung des eigenen
und der bereits abgestellten Fahrrader moglich sein.

Fur das unbewachte Langzeitparken von Fahrradern und Pedelecs sind insbesonde-
re an den zentralen Haltestellen und Knotenpunkten des OPNV ausreichende, siche-
re und qualitativ hochwertige Abstellanlagen - mdglichst Uberdacht - bereitzustellen.
Alle neu ausgestatteten Bushaltestellen im Landkreis Nienburg/Weser verfligen bereits
Uber eine bedarfsgerechte Ausstattung mit Fahrradbtigeln. An den DB-Bahnhdofen
Eystrup und Nienburg (Weser), stehen sehr gut angenommene, tUberdachte und teil-
weise verschlieBbare Abstellanlagen zur Verfiigung. Die Kapazitdten insbesondere
am Bahnhof Nienburg sind allerdings noch nicht ausreichend; die Nachfrage nach
sicheren Abstellplatzen grof3, wie die hohe Zahl an abgestellten Fahrradern vor den
verschlieBbaren Anlagen zeigt. Hier ist auf einen weiteren Ausbau und eine Moderni-
sierung der Abstellanlagen hinzuwirken.

¥ ADFC e.V.: Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen, Anforderungen an Sicherheit und Ge-
brauchstauglichkeit, TR 6102, 09/2011
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Zu 4.1.5 StralRenverkehr

Zu 4.1.501 Funktionen des StraRennetzes
StralRennetz im Landkreis Nienburg/Weser

Die klassifizierten StraRen im Landkreis Nienburg haben eine Lange von insgesamt
764 km, wobei knapp die Halfte dieser Strecke als Kreisstralle und jeweils etwas
mehr als ein Viertel als Bundes- oder Landesstral3e ausgebaut ist. Bundes- und Lan-
desstral3en kdonnen dabei als Hauptverkehrsstral3en klassifiziert werden, wahrend
Kreisstrallen und Gemeindestrafl3en eher die regionale und lokale Ebene bedienen.
Die BundesstralR3e B 6 ist von Neustadt tber Nienburg bis Lemke vierstreifig ausge-
baut.

StralRengattung Lange in km

BundestralRen (7)

210,3
B 6, B 61 B 209, B 214, B 215, B 441, B 482

Landestral3en (14)

L 192, L 200, L 201, L 330, L 331, L 343, L 348, L 349, L 350, L 351, L 352, 218,2
L 360, L 370, L 371

Kreisstral3en (65)

K1,K2,K3,K4, K5 K6, K7, K8, K10, K11, K13, K14, K15, K 16, K
17, K 18, K19, K 20, K 21, K 22, K 23, K 24, K 25, K 26, K 27, K 29, K 30, K
34, K 36, K37, K38, K39, K40, K41, K43, K 44, K 45, K 46, K 48, K 49, K 335,2
50, K51, K52, K54, K55, K56, K57, K59, K60, K61, K62, K63, K64, K
107, K 136, K 138, K 139, K 141, K 142, K 147, K 148, K 151, K 155, K 301,
K 305

Gesamt 763,7

Tab. 4.1-3 StralRennetz im Landkreis Nienburg/Weser
Quelle: Eigene Ermittlung nach Geodaten vom NLStBAV (Datenstand 01.10.2020)

Zu 4.1.502 Ausbau des Stralennetzes

Ausbau HauptstralRenverkehrsnetz

Das HauptstralRenverkehrsnetz soll insbesondere
- zur Erhéhung der Verkehrssicherheit,

- durch den Bau von Ortsumgehungen zur Verkehrsberuhigung in den Sied-
lungsbereichen,

- zum Abbau von Verkehrsengpassen,

- zur Sicherung der Verkehrsbedienung durch den straBengebundenen OPNV
in den Landlichen Raumen

bedarfsgerecht und umweltvertraglich ausgebaut und erganzt werden.

Hohe Verkehrsstarken im Stral3ennetz fuhren insbesondere in den Ortsdurchfahrten
zu Konflikten zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr und den Ubrigen Nutzungen im
Umfeld. Umgestaltungsmal3hahmen zur stadtebaulichen Integration des Straf3en-
raums unter Bericksichtigung aller Nutzungsanspriche kénnen diese Konfliktsituati-
onen verbessern. Beim Bau von Ortsumgehungen ist zu beachten, dass neben den
Entlastungswirkungen in den Ortsdurchfahrten in benachbarten Bereichen verstarkte
Verkehrsbelastungen auftreten kodnnen. Insgesamt sind im Landkreis Nien-
burg/Weser StralRenneubaumalnahmen nur in sehr geringem Umfang erforderlich.
Der Schwerpunkt der Investitionen liegt auf der Unterhaltung der Stral3eninfrastruk-
tur.
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Bedarfsplanung des Bundes

Dem Fernstral3enausbaugesetz (FStrAbG) des Bundes liegt als Anlage auch der Be-
darfsplan fur die Bundesfernstral3en bei. Der aktuelle Bedarfsplan wurde 2016 vom
Bundestag beschlossen. Er legt gesetzlich fest, welche Ausbauten von Bundesfern-
stralRen zwischen 2016 und 2030 konkret geplant (,weiterer Bedarf mit Planungs-
recht®) bzw. umgesetzt (,Vordringlicher Bedarf) werden sollen.
Der Bedarfsplan wird auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) erstellt.
Der BVWP dient der Ubergeordneten Planung und als Investitionsrahmenplan fur den
Neu- oder Ausbau von Autobahnen und Bundesstra3en sowie von Wasserstralien
und Schienenverbindungen. Der aktuelle BVWP gilt bis 2030.

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en sieht folgende, bisher noch nicht realisier-
te MalRnahmen als vordringlichen Bedarf im Landkreis Nienburg vor**

- Ortsumgehung Landesbergen im Zuge der B 215,

- Ortsumgehung Leese im Zuge der B 215/ B 441,

- Verlegung Nienburg (von der B6) bis Rohrsen im Zuge der B 215,
- Ortsumgehung Loccum im Zuge der B 441.

Dartber hinaus sieht der Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen folgende, bisher
noch nicht realisierte MaRnahmen fur den weiteren Bedarf im Landkreis Nien-
burg/Weser vor:

- Ortsumgehung Steimbke im Zuge der B 214.
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Abb. 4. 1 4: Ausschnitt aus dem Bedarfsplan 2016
Quelle: *

! Niedersachsische Landesbehorde fiir Strakenbau und Verkehr (2016): Bedarfsplan fir die Bundesfernstra3en
2016. In:
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/projekte/bedarfsplan_fur_die_bundesfernstrassen_2016/be
darfsplan-fuer-die-bundesfernstraen-2016-107863.html [abgerufen am 16.04.2020]
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Zu 4.1.5 03 Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle

Hauptverkehrsstral3en sind in der Lage eine hohe Verkehrslast zu tragen und verbin-
den in erster Linie die Mittelzentren und Oberzentren miteinander. Somit haben sie
auch eine Uberregionale Bedeutung. Durch ErhaltungsmalRnahmen, Neu- bzw. Aus-
bau muss sichergestellt werden, dass diese Stral3en ihre Funktionen erfillen kénnen.

Das in der zeichnerischen Darstellung festgelegte Vorrangnetz der Hauptverkehrs-
stral3en enthalt die Bundesstral3en. Dabei wurden die Ausbauvorhaben an Bundes-
stralRen aus dem Bundesverkehrswegeplan berucksichtigt, die bereits raumordneri-
sche abgestimmt sind, weil eine Landesplanerische Feststellung als Ergebnis eines
Raumordnungsverfahrens oder ein Planfeststellungsbeschluss vorliegen. Dies betrifft
die geplanten Malinahmen

- Verlegung Rohrsen - Nienburg im Zuge der B 215 sowie
- Ortsumgehung Landesbergen im Zuge der B 215.
Zu 4.1.5 04 Vorranggebiet Stral3e von regionaler Bedeutung

Die als Vorranggebiet Stral3e von regionaler Bedeutung festgelegten Straf3en verbin-
den die Landkreiseigenen und nahe gelegenen Zentralen Orte untereinander und
erganzen das Netz der Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstral3en. Sie stellen
die Erreichbarkeit im regionalen Mal3stab sicher.

Als Stral3en regionaler Bedeutung werden
- alle LandesstralRen im Kreisgebiet,

- Kreisstral3en, die gem. Generalverkehrsplan des Landkreises Nienburg/Weser
eine hohe oder sehr hohe Bedeutung haben

eingestuft. Sie sind in ihrer Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion zu sichern und
zu entwickeln.

Zu 4.1.505 Vorbehaltsgebiet Stral3e von regionaler Bedeutung

Neben den mit Zielcharakter dargestellten HauptverkehrsstraRen kénnen tber das
Planzeichen des Vorbehaltsgebiets Trassen gesichert werden, fir die im Bundesver-
kehrswegeplan zwar der vordringliche Bedarf festgestellt wurde, die aber noch nicht
raumordnerisch abgestimmt sind. Diese Trassen durfen fur ihre vorgesehene Funkti-
on nicht beeintrachtigt werden, bis ggf. eine abweichende Linienfiihrung landespla-
nerisch festgestellt wurde. In der Zeichnerischen Darstellung werden Vorbehaltsge-
biete Hauptverkehrsstrale fur die

- Ortsumgehung in Leese im Zuge der B214/B441 und
- Ortsumgehung Loccum im Zuge der B441.

Die endgultige Linienfihrung muss noch raumordnerisch fir die Ortsumgehungen
abstimmt werden. Bei raumbedeutsamen Planungen mussen die moglichen Trassen-
raume bertcksichtigt werden.

Zu 4.1.6 Schifffahrt, Hafen

Zu 4.1.6 01 Vorranggebiet Schifffahrt

Die Weser wird in der Zeichnerischen Darstellung als Vorranggebiet Schifffahrt dar-
gestellt. Sie verbindet den Landkreis Nienburg/Weser mit den Seehé&fen an der Un-

15 Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr (2016): Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf3en
2016. In:
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/projekte/bedarfsplan_fur_die_bundesfernstrassen_2016/be
darfsplan-fuer-die-bundesfernstraen-2016-107863.html [abgerufen am 16.04.2020]
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terweser sowie uUber den Mittellandkanal mit den Industriestandorten des mittleren
und oOstlichen Niedersachsens, Nordrhein-Westfalens und Ostdeutschlands. Die Lage
an der Weser stellt fur den Landkreis Nienburg/Weser einen wesentlichen Standort-
faktor dar.

Die Strecke von Minden bis Bremen wird als Mittelweser bezeichnet. Die Mittelweser
bindet die bremischen Seehafen an das Binnenwasserstralennetz an und entlastet
die stark belasteten Hinterlandanbindungen auf Schiene und StraRe.'® Die Schifffahrt
hat fur Niedersachsen im Verbund mit den Landern Bremen und Hamburg eine we-
sentliche Funktion fur die Wirtschatft.

Angesichts des 6kologischen Vorteils der Binnenschifffahrt gegentiber den stral3en-
gebundenen Verkehrstragern ist eine verstarkte Verlagerung des Guteraufkommens,
insbesondere der aus dem Wesertal gewonnenen Kiese und Sande, auf die Weser
anzustreben. Durch den Ausbau des Mittellandkanals und der Schleuse in Minden
besteht die Mdglichkeit, dass wieder verstarkt Frachtschifffahrt auf der Weser statt-
findet.
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Abb. 4.1-5: Ausschnitt aus Karte: Netzkategorisierung unter Berlicksichtigung der Verkehrs-
prognose 2030 (w162n).

Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (2021): W 162n.
In: www.wsa-weser.wsv.de [abgerufen am 03.12.2021]

Zu 4.1.6 02 Vorranggebiet Binnenhafen

An den niedersachsischen Hafenstandorten sollen hafenorientierte Industrie sowie
hafen- und logistikaffines Gewerbe angesiedelt werden, damit die Hafen neben ihren
Verkehrs- und Umschlagsfunktionen auch Arbeitsplatze fir Industrie und Gewerbe
bereit stellen.

Die Binnenschifffahrt verfiigt gegentiber dem stral3engebundenen Verkehr tber gro-
en 6konomischen als auch 6kologischen Nutzen und unterstreicht damit die Bedeu-
tung des Nienburger Hafens als standortspezifischen Vorteil fir die Stadt als auch
den Kreis. Der Hafen ist Schnittstelle Uberregionaler Verkehrssysteme.

18 Wasserstraen und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (2021): Wasserstraen. Die Binnenwasserstrafe We-
ser In:
https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/wasserstrassen/01_bundeswasserstrassen/06_Weser/Weser.html;jsessionid=
CCB7B8D5C59B9F1C1006F3C59286DB2D.live11312?nn=1214418 [abgerufen am 03.12.2021]
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Zu 4.1.6 03 Mittelweseranpassung

Der Ausbau der Mittelweser, der im Bundesverkehrswegeplan 2030 festgesetzt ist,
ist so weit vorangeschritten, dass seit August 2017 Gro3motorgiterschiffe mit einer
Lange von 110 m Lange, 11,45 m Breite und einer Abladetiefe von 2,50 m durch-
gangig fahren kénnen.

Der durchschnittliche Guterverkehr gemessen an der Eingangsschleuse in Bremen-
Hemelingen auf der rd. 162 km langen Mittelweser liegt bei ca. 3 Mio. Gutertonnen
im Jahr. Das jahrliche Giiteraufkommen in Containern liegt bei rd. 5000 TEU.*’

Die BaumalRBhahme der Mittelweseranpassung beinhaltet in den drei Stauhaltungen
Drakenburg, Dorverden, Langwedel insgesamt 18 Uferrticklegungen (URV) ein-
schlie3lich landschaftspflegerischer Malinahmen, Buhnenrickbauten sowie umfang-
reiche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.

In der Stauhaltung Dorverden wurde in den Jahren 2017/18 im Bereich der Kiesgru-
be Schweringen eine neue Wendestelle fir Europaschiffe und Gro3motorgtterschiffe
gebaut. Im Zuge der Herstellung der Wendestelle wurde auch eine Uferrickverle-
gung hergestellt. Diese Uferrtickverlegung ist aus nautischen Grinden erforderlich,
damit die Binnenschiffe sicher in die Wendestelle ein- und ausfahren kénnen.

In der Stauhaltung Drakenburg sind gem. Planfeststellungsbeschluss insgesamt sie-
ben Uferriickverlegungen herzustellen. In den Jahren 2014 bis 2015 wurden drei
Uferrtickverlegungen hergestellt. In den Jahren 2016 bis 2017 wurde eine weitere
Uferriickverlegung in Verbindung mit einer ErsatzmalRnahme hergestellt. Samtlicher
Aushubboden wurde in Teilflachen der ehemaligen Kiesgrube Liebenau subaqua-
tisch verbracht und anschlieRend zu grof3flachiger naturraumtypischen Gewasserbe-
reichen mit wertvollen Réhricht und Flachwasserzonen umgestaltet. Diese Renaturie-
rung wurde in 2016 fertiggestellt und wird anschlieRend in das Eigentum der Nabu-
Stiftung Nationales Naturerbe Gbergeben. In den Jahren 2019 bis 2021 werden die-
Uferriickverlegungen 1.1 bis 1.3 hergestellt. Nach Abschluss dieser Malinahme sind
dann alle Uferriickverlegungen in der Stauhaltung Drakenburg gemald Planfeststel-
lungsbeschluss hergestellt. *

Zu 4.1.6 04 Vorranggebiete Umschlagplatz, Vorranggebiete Schleuse und Vor-
ranggebiete Sportboothafen

DarUber hinaus existieren in Stolzenau, Leese, Schinna, Estorf, Leeseringen, Nien-
burg, Marklohe, Schweringen und Hoya Umschlagplatze. Mehr als ein Viertel der
Hafen und Umschlagstellen im Landkreis Nienburg/Weser dient ausschlie3lich dem
Abtransport von Kies und Sand der wesernahen Bodenabbaugebiete. Dies betrifft
folgende Umschlagstellen: Stolzenau, Leese, Schinna, Marklohe, Schweringen, Stol-
zenau und Hoya. Weitere Umschlagstellen in Nienburg/Weser, in Liebenau und in
Hoya werden fir den Umschlag industrieller Guter genutzt. Auf weiteren Umschlag-
stellen in Leeseringen, in Nienburg/Weser und in Schweringen werden hingegen
Uberwiegend landwirtschaftliche Produkte oder Betriebsmittel umgeschlagen.

Der Yachthafen Marina in Mehlbergen, der Hafen des britischen Yachtclubs und der
Yachthafen in Hoya sind Sportboothéfen. In der Stadt Nienburg befindet sich im Be-
reich des ehemals von den britischen Streitkraften als Ubungsgelande genutzten Ha-
fen ,Pionierplatz® ein Sportboothafen.

7 Siehe Quelle 16

®  WasserstraBen- und Bundesschifffahrtsverwaltung  (2021):  Mittelweseranpassung. In:
https://www.wna-hannover.wsv.de/Webs/WNA/NBA-Hannover/DE/Projekte/aktuelle/Mittelweser-
GMS/mittelweser_node.html#doc2178444bodyText5 [abgerufen am 06.12.2021]

28



Die Liegestelle am linken Weserufer in Stolzenau dient als Anlegestelle fur die Schif-
fe der Ausflugsschifffahrt.

Zu 4.1.6 05 Ausflugsschifffahrt

Die Ausflugsschifffahrt auf der Weser hat als Erholungs- und Fremdenverkehrsange-
bot eine erhebliche Bedeutung. Sowohl die in Minden als auch die im Landkreis an-
sassigen Unternehmen, die Ausflugsfahrten anbieten, sorgen fur erhebliche Impulse
im Fremdenverkehr. Durch die Moéglichkeit von Ausflugsfahrten auf der Weser, die
u.a. mit Fahrradtouren kombiniert werden kdnnen, verfligt das touristische Angebot
des Landkreises Uber eine besondere Attraktion.

Zu 4.1.6 06 Fahrverbindung

Auf dem Weserabschnitt im Landkreis Nienburg/Weser existiert eine Fahrverbindung
in der Gemeinde Schweringen, die die beiden Gemeindeteile westlich und dstlich der
Weser miteinander verbindet. Die Fahre in Schweringen hat dartber hinaus auch fur
die angrenzenden Gemeinden Marklohe und Heemsen eine erhebliche Bedeutung.
Mit der Fahre werden vor allem landwirtschaftliche Fahrzeuge und Geréte tber die
Weser gesetzt. Insbesondere im Hinblick auf den Radtourismus erfillt die Fahre je-
doch auch zunehmend touristische Funktionen.

Zu 4.1.7 Luftverkehr

Zu 4.1.7 01 Vorranggebiet Verkehrslandeplatz

Circa 500 m westlich der Ortschaft Holzbalge (SG Marklohe) befindet sich der Son-
derlandeplatz Nienburg-Holzbalge. Er verfugt Gber Start- und Landebahnen mit einer
Gesamtlange von 850 m und einer Breite von 30 m. Er ist fur Flugzeuge mit einer
Flugmasse bis maximal 2.000 kg, selbststartende Motorsegler, Segelflugzeuge,
nichtselbststartende Motorsegler im Flugzeugschleppstart und Ultraleichtflugzeuge
zugelassen. Der Flugbetrieb wurde 1972 aufgenommen. Er wird Gberwiegend an den
Wochenenden ausgefiihrt und besteht vorwiegend aus Hobby-Freizeit-Fligen und
nur teilweise als Geschaftsverkehr.

Zu 4.1.7 02 Luftverkehr im Landkreis Nienburg/Weser

In der Stadt Nienburg/Weser befindet sich auf dem Krankenhaus ein Hubschrauber-
landeplatz. Dieser wird fur Krankentransporte genutzt.

Bei Dudinghausen (Flecken Steyerberg) existiert seit 1977 ein tberwiegend milita-
risch genutzter Hubschrauber-Sonderlandeplatz.

In der Stadt Rehburg-Loccum werden die Auf3enlandeplatze Rehburg (Leierberg)
und Loccum (ehem. Standortibungsplatz) von Hubschraubern der Heeresfliegerwaf-
fenschule Bickeburg fir Schulungszwecke angeflogen. Es findet sowohl am Leier-
berg als auch auf dem Standortiibungsplatz Loccum eine stetige Flugausbildung mit
An- und Abfligen sowie Starts und Landungen zu allen Tages- und Nachtzeiten mit
erheblichem Fluglarm statt. Auch hier ergeben sich fur die Siedlungsbereiche im Um-
feld der Landeplatze sowie das als Naturschutzgebiet festgelegte und FFH-Gebiet
benannte ,Rehburger Moor” erhebliche Beeintrachtigungen durch Larmimmissionen.

Des Weiteren befindet sich zwischen den Orten Lemke, Glissen und Oyle (SG We-
ser-Aue) ein Modellflugplatz. AuRerdem ist in Landesbergen (SG Mittelweser) ein
Modellflugverein ansassig, der eine Aufstiegserlaubnis fir Flugmodelle hat.
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