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Abschrift!

Genehmigtes Protokoll

AfK/02/2022

uber die offentliche Sitzung des Ausschusses fiir KreisstraRen

am Dienstag, dem 29.11.2022, 15:00 Uhr,
im Sitzungssaal des Kreistages,

Kreishaus am SchloBplatz, 31582 Nienburg
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Frau stellv. Landratin Anja Altmann, 31582 Nienburg
Herr KTA Daniel Barg, 31603 Diepenau
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Herr KTA Jens Engelking, 31603 Diepenau

Herr KTA Bernd Heckmann, 31608 Marklohe

Herr KTA Tim Hoper, 31637 Rodewald

Herr KTA Lothar Kopp, 31595 Steyerberg

Frau KTA Elisabeth Kurowski, 27333 Schweringen

Herr KTA Dr. Markus Richter, 31547 Rehburg-Loccum
Herr KTA Christian Wittenberg, 31627 Rohrsen

Grundmandat gem. § 71 Abs. 4 NKomVG

Herr KTA Heiko Lange, 27324 Hassel

Herr KTA Peter Schiemann, 27318 Hoya

Herr KTA Anton van den Born, 31547 Rehburg-Loccum

Zuhorer

Herr Norbert Richter, 31634 Steimbke
Herr Berthold Vahising, ADFC

Verwaltung
Herr Erster Kreisrat Lutz Hoffmann,
Frau Sandra Mihlenbruch,

Frau Bauratin Christine Schnorr,
Herr FDL Claus Witt,

Vertreterin fur KTA
Plate



Nds. Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Nienburg

Herr Kreisstrallenmanager Hans Lindemann,
Herr Ltd. BD Uwe Schindler,

Presse
Herr Stiben
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Der Vorsitzende KTA Lange er6ffnet um 15:00 Uhr die 6ffentliche Sitzung des Aus-
schusses fur Kreisstral3en, begruft alle Anwesenden und stellt die ordnungsgemalie
Einladung, die Beschlussfahigkeit des Gremiums sowie nachstehende Tagesord-
nung fest.

KTA Lange begruf3t Frau Bauratin Schnorr als Nachfolgerin von BD Wehr als neue
Leiterin des Fachbereiches Umwelt.

Im Anschluss stellt sich Frau Bauratin Schnorr kurz personlich und mit ihrem berufli-
chen Werdegang dem Gremium vor.

Tagesordnung

TOP 1: Genehmigung des Protokolls aus der o6ffentlichen Sitzung des Aus-
schusses fur Kreisstralden vom 27.04.2022

TOP 2: Sachstandsbericht zu den abgeschlossenen, laufenden und im
nachsten Jahr beginnenden Baumalnahmen

2022/221
TOP 3: Personalstand bei den Kreisstrallenwartern

2022/222
TOP 4: Jahresabschluss 2021 - Produkt Kreisstralten

2022/230
TOP 5: Haushaltsplanung 2023 - Produkt Kreisstral’en

2022/231
TOP 6: Mitteilungen/Anfragen

TOP 6.1: Mitteilungen/Anfragen; hier: Kreisstralte 23 - Schutzplanken

TOP 6.2: Mitteilungen/Anfragen; hier: Ersatzbaustoffverordnung

TOP 6.3: Mitteilungen/Anfragen; hier: Sitzungstermine 2023



TOP 7: Einwohnerinnen- und Einwohnerfragestunde
TOP 7.1: Einwohnerinnen- und Einwohnerfragestunde; hier: Radverkehr auf
der K 14

TOP 7.2: Einwohnerinnen- und Einwohnerfragestunde; hier: K 37 - Pilotprojekt
im Schaumbetonverfahren

Zur Beglaubigung:

Der Vorsitzende Protokollfiinrer Erster Kreisrat

gez. Lange gez. Muhlenbruch gez. Hoffmann

Kreistagsabgeordneter MUuhlenbruch Hoffmann



Offentliche Sitzung D
des Ausschusses fiir KreisstraBen am 29.11.2022 5

Protokoll zu TOP 1

29.11.2022

Genehmigung des Protokolls aus der 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses
fiir KreisstraBen vom 27.04.2022

Beschluss:

Das Gremium beschlie3t ungeandert.

Beratungsergebnis:

Einstimmig mit 2 Enthaltungen

Mit Stimmenmehrheit: Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen
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Sachstandsbericht zu den abgeschlossenen, laufenden und im nachsten Jahr
beginnenden BaumaRnahmen

Beschluss:

Das Gremium nimmt Kenntnis.

Beratungsgang:

KSM Lindemann stellt die nachfolgenden BaumaRnahmen anhand von Ubersichts-
karten vor.

MaRnahmen, welche kiirzlich baulich abgeschlossen wurden bzw. die sich zur-
zeit in der Bauabwicklung befinden:

a) Investive Baumalinahmen

K 3 Fahrbahnausbau und Radwegneubau in der OD Stdckse

Die Baumalinahme Uber rd. 1,8 km sei fertiggestellt. Die Umbauarbeiten aufgrund
von Beschwerden der Anlieger Uber zu hohe Aufkantungen im Bereich der Einmun-
dungen (It. Vorgaben des Beirates fir Menschen mit Behinderungen) seien ebenfalls
erfolgt, die Schlussrechnung lage vor und musse noch abschlieRend gepruft werden.

K 3 Radwegneubau Stdckse bis zur Einmindung K 46

Bis auf Restarbeiten (Entsorgung Einbaumaterial) sei die BaumalRnahme auf einer
Strecke von rd. 3,3 km fertiggestellt, die Bauabnahme sei noch in diesem Jahr vor-
gesehen, die Schlussrechnung lage noch nicht vor.

K 10 Fahrbahnausbau in der OD Winzlar
Der Fahrbahnausbau auf einer Strecke von rd. 1,4 km sei abgeschlossen, Schutz-
planken mussten noch gesetzt werden, die Schlussrechnung stinde noch aus.




b) Unterhaltungsmaflinahmen

Die zusatzlich durch die Politik bereitgestellten Haushaltsmittel fur Unterhaltung und
Instandsetzung in Héhe von 500.000 € fUr das Haushaltsjahr 2022 waren fur folgen-
de UnterhaltungsmalRnahmen verwendet worden:

K5 Fahrbahnsanierung Stdckse - Einmundung K 4
Die Sanierungsmalinahme auf einer Teilstrecke von rd. 1,2 km sei abgeschlossen,
die Schlussrechnung stinde noch aus.

K 6 Radwegsanierung
Die Baumalinahme auf einer Strecke von rd. 1,4 km sei ebenfalls fertiggestellt, die
Schlussrechnung stiinde noch aus.

Die Unterhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten fur die nachfolgenden Baumald-
nahmen seien ausgeschrieben worden, das Vergabeverfahren liefe aktuell noch, die
Vergaben sollen noch im Dezember 2022 erfolgen.

e K2 - Instandsetzung Beton und Gelander an dem
Brickenbauwerk Holtorf — Drakenburg

e K29 - Radwegsanierung Mainsche - Pennigsehl

e K 37 - Fahrbahninstandsetzung Steimbke — Lichtenhorst

MaBnahmen, die sich in der Bauvorbereitung bzw. in der Planungsphase befin-
den:

a) Investive Baumalnahmen:

K 20 Radwegneubau Landesgrenze — Sapelloh, 2. und 3. BA

Die Baumalinahme auf rd. 3,2 km befande sich kurz vor Abschluss der Planungs-
phase, der Grunderwerb sei ebenfalls fast abgeschlossen, die Plangenehmigung
stinde noch aus (weitere Ausflihrung hierzu sh. TOP 5)

K 37 Fahrbahnausbau Steimbke — Lichtenhorst, Pilotprojekt Schaumbetonverfahren
Aufgrund der Kostenentwicklung sei die angedachte Teststrecke auf rd. 350 m ver-
kurzt worden, die Planungsphase sei abgeschlossen, der Forderantrag wurde in Kur-
ze beim Fordergeber eingereicht. Sobald der Zuwendungsbescheid vorlage, konne
die Vergabe der Bauleistungen erfolgen.

K 148 Briuckenneubau uber den Holtruper Moorgraben

Eine Brickenprufung in diesem Jahr habe erhebliche Baumangel am Wellprofildurch-
lass ergeben. Um eine Sperrung oder Ablastung auf 12t zu vermeiden, wirde ein
Neubau erforderlich werden. Die Planungen fur den Bruckenneubau liefen noch, der
Forderantrag wirde kurzfristig gestellt werden.

K 151 Fahrbahnausbau und Bau eines Radweges Hassel — Heithisen

Die Planungen sowie der Grunderwerb seien abgeschlossen, der Férderantrag sei im
August 2022 eingereicht worden. Sobald der Zuwendungsbescheid vorlage kdénne
die Vergabe der Bauleistungen erfolgen. Der Baubeginn sei fur Sommer 2023 vorge-
sehen, sofern der Forderbescheid bis dahin erteilt ware.




b) Eigenfinanzierte Baumalnahmen

K 1 Fahrbahnerneuerung Halbergen — Anderten
Die Fahrbahnerneuerung auf einer Strecke von rd. 1,2 km sei in der Zeit von Mai bis
November 2023 vorgesehen.

K 2 Fahrbahnerneuerung Erichshagen — Holtorf (Wolper Strake)

Aufgrund der in den letzten Jahren durch Versorgungsdienstleister durchgefuhrten
Bauarbeiten sei die Wolper Strale im Laufe der Zeit sehr uneben geworden. Die
Stralde sei durch zahlreiche Anwohner, Bus- und Durchgangsverkehr sehr stark be-
fahren. An der Stralde lagen zwei Kindergarten, die wahrend der Bauphase durch-
gangig erreichbar sein miussten. Um die Belastung fur alle Anwohner und Verkehrs-
teilnehmer so gering wie moglich zu halten, solle die Baumalnahme in den Sommer-
ferien 2023 durchgefuhrt werden.

K 4 Radwegerneuerung Meinkingsburg — Linsburg,
Die Emeuerung des Radweges auf rd. 700m sei in der Zeit von Mai bis September
2023 angedacht.

K 4 Fahrbahnerneuerung Husum — Meinkingsburg
Die Fahrbahnsanierung auf einer Strecke von rd. 1,9 km werde in der Zeit von Mai
bis August 2023 durchgefihrt.

KTA Hdéper spricht noch einmal die Probleme wahrend der Bauphase K 3 OD Stéck-
se - insbesondere auch die notwendig gewordenen Umbauten der Aufkantungen im
Bereich der Einmindungen - an und merkt an, dass die BaumalRnahme nun endlich
fertiggestellt werden konnte. Er lobt, dass die Fahrbahnsanierung im Zuge der K 5
sehr zlgig erfolgt ware.

Fur KTA Wittenberg ist noch unklar, wie das Test- bzw. Auswertungsverfahren bei
dem Pilotprojekt ,Fahrbahnausbau im Schaumbetonverfahren® im Zuge der K 37 ab-
laufe, bzw. wie aussagekraftig dieses sei, wenn die Strecke weiterhin fir den Schwer-
lastverkehr gesperrt bliebe.

KSM Lindemann erldutert, dass die Problematik auf dieser Strecke die sogenannte
~>etzung” sei. Daher wurde auch die Leichtbauweise mit Schaumbeton an dieser
Stelle getestet. Die Verkehrsbelastung durch schwere Fahrzeuge sei fir die Ermitt-
lung der ,Setzung“ nicht aussagekraftig bzw. erforderlich. Die Frequenz mit schweren
Fahrzeugen auf der Fahrbahn hatte nur Auswirkungen im Hinblick auf die Abnutzung
der Oberflache.

KTA Wittenberg erkundigt sich, wie zukunftig der Umgang im Bezug auf das Moor sei
bzw. ob eine Wiedervernassung nach Beendigung des Torfabbaus geplant sei und ob
der Grundwasserspiegel dann wieder steigen wurde.

Erster Kreisrat Hoffmann teilt mit, dass eine Wiedervernassung des Moores auf jeden
Fall anstehen wurde, er konne aber nicht sagen, wann das erfolgen wurde.




Anmerkung im Protokoll:

BD Wehr hatte in der Sitzung am 27.04.2022 (BV 2022/056) berichtet, dass in die-
sem Bereich der Torfabbau noch bis zum Jahr 2060 geplant sei.

Eine Teilverndssung sei hier sukzessive geplant. Nach Abbauende eines Teilab-
schnittes sei zeitversetzt die Verndssung vorgesehen. Der erste Teilabschnitt wére
fertig abgebaut, die erste Teilverndssung solle ab 2025/2026 erfolgen.

Ltd. BD Schindler gibt zu Bedenken, dass ein standiger Wechsel der Bodenbeschaf-
fenheit im StraRenseitenraum sich ungunstig auf die Tragfahigkeit der Fahrbahn
auswirken wirde. Er wirde es begrufen, wenn der Boden unter der Fahrbahn min-
destens 3m tief ausgekoffert werden wirde, um eine dauerhafte Standhaftigkeit der
Fahrbahn zu gewabhrleisten. Grundsatzlich wirde eine geringere Belastung auf der
Strecke naturlich zu einer langeren Bestandigkeit der Fahrbahn fihren.

AuRerdem ware die StralRe fur eine dauerhafte Nutzung durch LKW-Verkehr zu
schmal. Wenn sich zwei gréRere Fahrzeuge entgegenkamen, misste zumindest ei-
nes der beiden Fahrzeuge in den Bankettbereich ausweichen. Die Begegnung zwi-
schen Bussen und PKW sei gerade noch ohne ein Ausweichen moglich.

KTA Hoéper erganzt, dass die K 37 grundsatzlich fur LKW-Verkehr ausgelegt sei,
auch hinsichtlich der Tragfahigkeit. Man hatte sich nun lange genug Gedanken Uber
eine langfristige Sanierung der Fahrbahn gemacht, so dass man nun die Losung mit
der Leichtbauweise im Schaumbetonverfahren als tragfahige Schicht favorisieren
und umsetzen solle.

KTA Wittenberg merkt erganzend an, dass die Verbreiterung der Fahrbahn letztend-
lich auch dazu fihren wirde, dass 40t-LKW dann auch schneller fahren wirden.

Ltd. BD Schindler betont noch einmal, dass das vorrangige Ziel die Sicherheit auf der
Strecke sei. Das hohe Verkehrsaufkommen habe sich erst im Laufe der Jahre ent-
wickelt.

KTA Hoper gibt zu bedenken, dass man die Infrastruktur beachten musse, eine
schmale Stralle und Geschwindigkeitsbeschrankungen kdnnten hier nicht die Losung
sein.

KTA Lange fasst zusammen, dass fur die nachste Sitzung weitere Informationen zu
der Messarithmetik und zu einer moglichen geplanten Wiedervernassung des
Moores nachgereicht wurden.
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Personalstand bei den KreisstraBRenwartern

Beschluss:

Das Gremium beschlief3t ungeandert.

Der Einstellung eines Kreisstralkenwarters (KSW) bei der Strallenmeisterei (SM)
Lemke zum nachstmoglichen Zeitpunkt wird - vorbehaltlich eines dann noch zu flih-
renden Vorstellungsgespraches im Hinblick auf die fachliche und personliche Eig-
nung - zugestimmt.

Beratungsergebnis:

Einstimmig mit 0 Enthaltungen

Mit Stimmenmehrheit: Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen

Beratungsgang:

Herr Witt informiert Uber die aktuelle Personalsituation bei den StralRenmeistereien
im Landkreis Nienburg. Dabei stellt er die Zustandigkeiten fir Betreuungslangen je
Strallenwarter aus dem Jahr 2014 dem Jahr 2022 gegenuber. Die Auswertung erfol-
ge fur Bundes-, Landes- und Kreisstralen, sowie flir den Landkreis Nienburg und
den Nachbarlandkreis Diepholz. Die Betreuungslangen in den Landkreisen Nienburg
und Diepholz je KSW seien annahernd vergleichbar.

Derzeit seien in der SM Lemke 8 KSW, in der Stralenmeisterei Uchte 11 KSW und
in der SM Vilsen 1 KSW tatig. Von den insgesamt 20 KSW hatten 8 KSW ein Min-
destalter von 55 Jahren erreicht. Dieses wurde eine geringere korperliche Belastbar-
keit der Mitarbeiter mit sich bringen.

Ziel der Kreisverwaltung solle es sein, das Team zu verjungen, um die Leistungsfa-
higkeit dauerhaft zu erhalten oder im Idealfall sogar zu verbessern. Aul3erdem solle
das personelle Ungleichgewicht zwischen der SM Lemke und SM Uchte angeglichen
werden.
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Zudem seien im Kreisgebiet in den vergangenen 8 Jahren rd. 11,5 km neue Radwe-
ge entstanden, welche ebenfalls einer Unterhaltung bedurfen. Dieses sei mitzu be-
rucksichtigen.

Herr Witt berichtet von einer Bewerbung eines KSW, die dem Landkreis Nienburg
vorlage (weitere Erlauterungen hierzu sh. Beschlussvorlage 2022/222).

Sowohl der Leiter der SM Lemke als auch die Verwaltung wurden die Einstellung
eines weiteren Kreisstralenwarters bei der SM Lemke aus den oben genannten
Grinden zum jetzigen Zeitpunkt beflrworten.

KTA Schiemann erkundigt sich, wie viele Auszubildende als KSW derzeit beim Land-
kreis Nienburg beschaftigt seien.

Herr Witt teilt mit, dass der Landkreis Nienburg derzeit keine eigenen Auszubilden-
den habe. Seitens der Niedersachsischen Landesbehotrde fur StralRenbau und Ver-
kehr (NLStBV) wurde in der Regel etwas uber den Bedarf hinaus ausgebildet, so
dass man frei werdende Stellen bisher zum Teil auch aus diesem Uberhang beset-
zen konnte.

Ltd. BD Schindler gibt an, dass es derzeit 4-6 Auszubildende als Strallenwarter bei
der NLStBV gabe. Er weist darauf hin, dass die alteren Straldenwarter nicht mehr alle
Tatigkeiten verrichten kdnnten, da sie haufig den hohen koérperlichen Anforderungen
nicht mehr gewachsen seien. Seitens der Landesbehdrde, Geschaftsbereich Nien-
burg, wirde angestrebt, im Sommer 2023 drei Auszubildende als StralRenwarter ein-
zustellen.
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Jahresabschluss 2021 - Produkt KreisstraRen

Beschluss:

Das Gremium nimmt Kenntnis.

Beratungsgang:

Herr Witt erlautert den Abschlussbericht fur das Haushaltsjahr 2021 flr den Bereich
KreisstralRen.

Die Ziele fur das Jahr 2021 seien grundsatzlich erreicht worden. Eine Ausnahme
wirde die verschobene Baumalinahme Radwegneubau K 3 bis zur Einmutndung

K 46 darstellen. Dadurch sei der Planwert ,Radwege” nicht vollumfanglich erreicht
worden.

Bei den Genehmigungen flr "Sonstige Nutzung" sei ein Anstieg zu verzeichnen ge-
wesen, da vermehrt Antrage flir den Breitbandausbau gestellt worden seien.

Im Ergebnisplan sei der Jahresfehlbetrag um rd. 274.000 € niedriger ausgefallen als
geplant. Mehreinnahmen seien bei den "Offentlich-rechtlichen Entgelten" und "Sons-
tigen ordentlichen Ertragen" sowie Mindereinnahmen bei den "Privatrechtlichen Ent-
gelten" und den "Kostenerstattungen/-umlagen" zu verzeichnen gewesen.

Minderaufwendungen habe es bei der Position "Sach- und Dienstleistungen" sowie
"Sonstige ordentliche Aufwendungen" gegeben.

Im Finanzplan fielen die Einnahmen mit rd. 1,47 Mio. € niedriger aus als geplant.
Mehreinzahlungen seien lediglich durch eine Zuwendung der Gemeinde fur den
Radwegbau im Zuge der K 50 sowie eine Zuwendung vom Land fur den Fahrbahn-
ausbau und Radwegneubau in der OD Stdckse erfolgt. Demgegenuber stinden Min-
dereinzahlungen aufgrund nicht erfolgter Zuwendungen vom Land fur den Fahrbahn-
ausbau K 10, Radwegneubau K 20, 1. BA, sowie der verschobenen Malinahme
Radwegneubau K 3 bis zur Einmindung K 46 auf das Jahr 2022.

Die Ausgaben im Finanzplan fielen unter Berlcksichtigung der Haushaltsreste aus

den Vorjahren um rd. 3,55 Mio. € niedriger aus als geplant. Grinde hierfur seien u.a.
auch hier die Verschiebung des Radwegneubaues K 3 bis zur Einmindung K 46 auf
das Jahr 2022, sowie weitere planungsmalfig notwendig gewordene Verschiebungen
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von Malnahmen ins Folgejahr (z.B. Radwegneubau K 20, 2. + 3. BA). Weitere
Grunde fur Minderauszahlungen im Jahr 2021 seien, dass Baukosten im Einzelfall
unter den kalkulierten Kosten lagen und dass manche Baufirmen sehr lange fur die
Erstellung der Rechnungen bendtigen wiurden und somit Zahlungen erst im Folgejahr
erfolgen konnten.

Mehrauszahlungen waren u.a. fur den Fahrbahnausbau K 24 Essern-Nordel und die
Umgestaltung der Hormannschen Kurve im Zuge der K 8 in Landesbergen erforder-
lich gewesen.
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Haushaltsplanung 2023 - Produkt KreisstraRen

Beschluss:

Das Gremium beschlief3t ungeandert.

Der Ausschuss fur Kreisstra’en stimmt der Haushaltsplanung 2023 fur das Produkt
55120 Kreisstralden zu.

Beratungsergebnis:

Einstimmig mit 0 Enthaltungen

Mit Stimmenmehrheit: Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen

Beratungsgang:

Frau Muhlenbruch erlautert die gemeldeten Mittelansatze im Ergebnishaushalt und
im Investitionshaushalt fur das Produkt 55120 Kreisstral3en fur das Haushaltsjahr
2023 anhand der Anlagen zur Drucksache Nr. 2022/231.

Im Teilergebnisplan sei als wichtigste Position der Ansatz 55120.421200 fur die Un-
terhaltung des sonstigen unbeweglichen Vermdgens (Pos. 15) mit 2.200.000 € zu
nennen. Im Vergleich lage dieser Ansatz um knapp 340.000 € Uber dem Vorjahres-
wert.

AnschlieRend wurde dargestellt, aus welchen einzelnen Positionen sich derv. g. An-
satz zusammensetze. Wesentliche Erhdhungen seien bei den Positionen "Betriebs-
dienstkosten der Strallenmeistereien” mit 139.000 € und "EinzelmaRhahmen an
Fahrbahnen und Radwegen" mit 145.000 € gegenuber dem Vorjahr durch die
NLStBV gemeldet worden.

Im investiven Bereich wurden die Malinahmen mit Forderung vom Land und die ei-
genfinanzierten Malnahmen im Einzelnen naher erlautert. In der Gesamtsumme sei-
en Investitionsmittel in Hohe von 5.029.800 € veranschlagt, wovon nach Abzug der
zu erwartenden Zuwendungen vom Land in Hohe von rd. 1.855.000 € ein Eigenanteil
fir den Landkreis in Hohe von 3.174.500 € verbliebe. Radwege wurden derzeit mit
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75 % und FahrbahnausbaumalRnahmen mit 60 % der férderfahigen Kosten bezu-
schusst.

Fur das Haushaltsjahr 2023 benodtige der Landkreis insgesamt Eigenmittel in Hohe
von 5.374.500 € (davon 3.174.500 € fur InvestitionsmaRnahmen und 2.200.000 € fur
die Unterhaltung der Kreisstral3en).

Frau Muhlenbruch geht insbesondere noch einmal auf die Position "Lohnstunden-
ausgleich" ein. Der Ansatz bezdge sich auf die Verrechnung von Lohnstunden, wenn
KreisstralRenwarter (KSW) auf Landes- oder Bundesstralten bzw. Landes- oder Bun-
desstralRenwarter auf Kreisstrallen tatig seien. Bisher sei in diesen Fallen eine Ver-
rechnung durch die Landesbehdrde vorgenommen worden.

Zukunftig seien Tatigkeiten, die KSW auf Landes- oder BundesstralRen verrichten,
und die theoretisch an Unternehmen (z.B. GalLa-Bau) fremdvergeben werden kdnn-
ten, mit 19% Umsatzsteuer zu beaufschlagen bzw. abzurechnen.

Grundsatzlich seien ab 2023 im Haushalt getrennte Ausweisungen nach Aufwand
und Ertrag erforderlich. Da ein Teil der Lohnkosten fir KSW zukinftig umsatzsteuer-
pflichtig werden wurde, wirden sich die Kosten vermutlich erhéhen. Die Klarung er-
folge derzeit durch die StralRenbaubehérde.

Es scheitere derzeit jedoch noch an den technischen Voraussetzungen fur die Um-
setzung. Das Abrechnungsverfahren bei der Landesbehdrde misse umgestellt wer-
den, bzw. es musse eine Schnittstelle zum Auslesen der entsprechenden Daten ein-
gerichtet werden. Derzeit sei eine getrennte Ausweisung der Lohnkosten noch nicht
moglich.

KTA Altmann wirft ein, dass die Einfuhrung der Lohnsteuerpflicht seitens des Bundes
um 2 Jahre verschoben worden ware.

Frau Muhlenbruch entgegnet, dass es auf Bundesebene derzeit noch diskutiert wir-
de, ob die Optionsfrist mit der Mdglichkeit zur Anwendung der alten umsatzsteuerli-
chen Regelungen um weitere 2 Jahre verlangert wirde, weil sich derzeit auch bei
anderen Kommunen die neuen Regelungen technisch bedingt noch nicht umsetzen
lieRen. Eine offizielle Mitteilung hieriber gabe es aber noch nicht.

Herr Witt erganzt im Anschluss an die Mittelanmeldung 2023 die aktuellen Entwick-
lungen im Zusammenhang mit der Beantragung von Forderleistungen fur den Rad-
wegneubau im Zuge der K 20 von Sapelloh bis zur Landesgrenze NRW.

Im September 2021 seien Fordermittel fur das Sonderprogramm Stadt und Land
beim Fordergeber N-Bank beantragt worden. Das Programm sei in der Ausschuss-
sitzung am 01.06.2021 (BV 2021/067) vorgestellt worden. Mit Schreiben der NBank
vom 10.12.2021 sei eine Ablehnung der Forderung fur das Jahr 2021 erfolgt, da sei-
nerzeit die bereitgestellten Fordermittel ausgeschopft waren.

Im November 2022 habe sich der Zuwendungsgeber NBank gemeldet und telefo-
nisch eine Forderung zugesagt. Die Férderung wirde in diesem Fall bis zu 90% be-
tragen, da der Landkreis Nienburg als finanzschwache Kommune gesehen wirde.
Die Forderung wurde auch bis zu 20% der Planungskosten beinhalten. Bedingung
sei jedoch, dass die Radwegneubaumallnahme im Jahr 2023 abgeschlossen und
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schlussgerechnet sein misse. Derzeit sei fraglich, ob die Férderung Uber das Jahr
2023 hinaus verlangert werden wurde, die Tendenz nach Aussage der NBank sei
jedoch positiv.

Es stelle sich nun die Frage, wie der Landkreis Nienburg mit dieser Situation umge-
hen bzw. das Risiko eingehen solle, Fordermittel in Anspruch zu nehmen, ohne ge-
wahrleisten zu kénnen, dass die Baumalinahme bis Ende 2023 fertiggestellt und
schlussgerechnet sei.

Erster Kreisrat Hoffmann empfiehlt, gegenliber der NBank nochmals zu kommunizie-
ren, dass es voraussichtlich nicht moglich sein wurde, die Baumalinahme bis Ende
2023 vollstandig umsetzen und schlussrechnen zu kénnen. An dem Antrag solle auf-
grund der hohen Fdérderquote dennoch festgehalten werden.

Sollte eine Férderung durch die NBank aufgrund der zeitlichen Vorgaben nicht infra-
ge kommen und eine Forderung doch uber den Zuwendungsgeber Land beantragt
werden mussen, wirde die Baumalinahme gegebenenfalls ein Jahr spater beginnen.

KTA Kurowski hat noch eine Ruckfrage zu der geplanten InvestitionsmaRnahme ,Er-
satz eines Bruckenbauwerkes im Zuge der K 148 Warpe — Bucken®. Sie erkundigt
sich, warum die Bricke im Zuge von Sanierungsarbeiten vor ein paar Jahren nicht
mit instandgesetzt worden sei.

KSM Lindemann erklart, dass die letzte Baumaflinahme dort bereits etwa 15 Jahre
zurick lage. Die kurzlich erfolgte Bruckenprufung habe ergeben, dass das Well-
blechprofil von dem Durchlass durchgerostet sei. Dieses sei wahrend der letzten
Baumalinahme noch nicht erkennbar gewesen.

Herr Witt erganzt, dass hier ein sofortiger Handlungsbedarf gesehen werde, um eine
langfristige Sperrung des Brickenbauwerkes zu umgehen.
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Infolge von Anfragen aus dem politischen Raum und seitens der Gemeinde, sowie
aufgrund von Beschwerden mehrerer Anwohner, beziglich der Fahrbahnverengung
durch Schutzplanken, wird noch einmal UGber die aktuelle Situation an der Kreisstralie
23 Nordel — EinmUndung L 343 berichtet. In diesem Bereich wirden sich Fuldganger
gefahrdet sehen, da bei Gegenverkehr kaum die Mdglichkeit zum Ausweichen be-
stinde. Hierzu werden Fotos von den inden Strallenseitenrdumen angebrachten
Schutzplanken gezeigt.

Herr Witt berichtet, dass der Ausbau der Stralde zwischen Sommer 2015 und Ende
2016 erfolgt sei. In dem Zuge seien auch die Schutzplanken errichtet worden.

Die tatsachlichen Kosten fur durchgehende Schutzplanken beliefen sich seinerzeit
auf rd. 87.000 € zzgl. Ingenieurkosten fiur die Planung. Man habe damals auch die
Kosten fir einen Einzelbaumschutz kalkuliert und sich aufgrund der geschatzten
Kosten in Hohe von rd. 150.000 € fur die erheblich kostengunstigere Variante ent-
schieden.

Die Errichtung von Fahrzeug-Rickhaltesystemen (RPS) sei eine Vorgabe des Zu-
wendungsgebers gewesen. Hier im Nachhinein Anderungen vorzunehmen sei nicht
zulassig, da ansonsten moglicherweise Forderleistungen zurickzuzahlen waren.

Der Verwendungsnachweis flur die Baumalinahme sei 2019 erstellt worden und da-
raufhin die Abrechnung durch den Férdergeber im Oktober 2022 erfolgt. Damit wirde
eine Bindefrist der bewilligten Fordermittel fur die Dauer von 5 Jahre beginnen, die
zunéchst abgewartet werden miisse. Sollte wahrend dieser Bindefrist eine Uberpri-
fung der Baumalnahme durch den Zuwendungsgeber erfolgen, wirden unter Um-
standen die Fordermittel zurlickgefordert werden.

Herr Witt gibt die durch die Polizei zur Verfigung gestellten Unfallstatistiken auf der
Strecke bekannt. In den Jahren 2011 — 2018 seien lediglich 4 Wildunfalle und in den
Jahren 2019 — 2022 keine Unfalle gemeldet worden.



KSM Lindemann erlautert Umbaumoglichkeiten und informiert hierzu Uber entspre-
chende Vorgaben und Bestimmungen der RPS.

KTA Barg teilt mit, dass FulRganger haufig Umwege in Kauf nehmen mussten, weil
sie sich in dem Bereich der Fahrbahn stark gefahrdet sehen wirden. Er fragt, ob man
beim Fordergeber anfragen kdnne, ob an einer Seite der Fahrbahn die Schutzplan-
ken ersatzlos entfernt werden konnten.

Erster Kreisrat Hoffmann entgegnet, dass es diese Diskussion nun schon seit Jahren
gabe. Die Bindungsfrist habe man nun geklart, und man solle auf keinen Fall vor Ab-
lauf dieser Frist Anderungen, die nicht den RPS-Vorgaben entsprachen, vornehmen
und damit eine mogliche Rickzahlung der Fordermittel riskieren.

Derzeit wirde es 2 Varianten geben. Fur Variante 1 (Unterbrechung der durchge-
henden Schutzplanken mit Errichtung von entsprechendem Einzelbaumschutz)
mussten zunachst die anfallenden Kosten ermittelt werden. Die Variante 2 (Schutz-
planken auf einer Seite komplett zu entfernen) wirde ausscheiden, da eine Ruckfor-
derung der Fordermittel durch den Zuwendungsgeber nicht riskiert werden solle.

KTA Hoéper erkundigt sich, ob sich nicht regional eine Ldsung finden liel3e.

KTA Barg erkundigt sich, ob hier der Bau eines Ful3-/Radweges denkbar ware und
wer ggf. die Kosten dafir tragen wirde.

Herr Witt entgegnet, dass sich so ein Projekt sehr schwer umsetzen liefl3e, weil dafur
erheblicher Grunderwerb erforderlich ware. Die Landwirte seien in der Regel schwer
zu Uberzeugen, ihr Land fur den Neubau eines Ful3-/Radweges zu verkaufen.

KTA Hoéper schlagt vor, Kontakt mit den ansassigen Landwirten aufzunehmen und in
Absprache mit ihnen eine Art "Trampelpfad" fur Fulganger zwischen landwirtschaftli-
cher Flache und Schutzplanke zu errichten.

Erster Kreisrat Hoffmann bittet nochmals darum, zunachst die Kosten fur einen Um-
bau der Schutzplanken mit Einzelbaumschutz zu ermitteln und diese dann in der
nachsten Sitzung zu prasentieren.

KSM Lindemann gibt noch einmal zu bedenken, dass ein "Aus- bzw. Abschneiden"
der vorhandenen Schutzplanken nicht so einfach moglich sei. Hier misse man die
Vorgaben der RPS erfillen, um die Sicherheit sowie eine Standfestigkeit der Anlagen
weiterhin zu gewahrleisten.

KTA Wittenberg erkundigt sich, ob hier nicht eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
den Verkehr angebracht bzw. sinnvoll ware.

Herr Witt erklart, dass bereits eine Anfrage an den Fachdienst Stralenverkehr ge-
stellt worden sei und von dort keine Méglichkeit fur eine Geschwindigkeitsbegren-
zung gesehen werde.

KSM Lindemann erganzt, dass es an dieser Stelle keine Verschlechterung der Stra-
Rennutzung durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung geben durfe. Dieses sei
ebenfalls eine Vorgabe des Fordergebers.




Erster Kreisrat Hoffmann weist nochmals darauf hin, dass es an dieser Stelle in den
letzten Jahren keine nennenswerten Unfalle gegeben habe, die eventuell eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung rechtfertigen wirden.

KTA Barg gibt an, er habe auch noch von weiteren Wildunfallen auf dieser Strecke
gehort, die aber anscheinend nur bei den Jagern gemeldet worden seien.

Herr Witt verweist darauf, dass man hier nur die offiziellen Zahlen zugrunde legen
kdnne, da nur diese vorlagen.
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Ltd. BD Schindler teilt mit, dass es ab dem 01.08.2023 neue Vorgaben fur den Ein-
bau von mineralischen Ersatzbaustoffen in technische Bauwerke und Boden geben
wirde (Ersatzbaustoffverordnung). Ziel dieser neuen Regelung sei es, rechtsverbind-
liche Anforderungen fir den Boden- und Grundwasserschutz bundeseinheitlich fest-
zulegen.

Zukinftig musse aufwendiger gepruft werden, inwieweit enthommener Boden um-
weltvertraglich und technisch zulassig fur einen Wiedereinbau sei. Es gabe dafur
neue Vorschriften und Prufverfahren. Um die hdheren Auflagen fir den Umwelt-
schutz zu erflllen, seien kinftig mehr Probenahmen erforderlich und die Untersu-
chungsverfahren waren aufwandiger. Mit EinflUhrung des neuen Prufverfahrens wur-
den durch diesen zusatzlichen Aufwand die Kosten fur Baumafinahmen erheblich
ansteigen.

Es gabe bisher noch keine klare und einheitliche Regelung, wie kinftig diese neuen
Beprobungen durchzufiihren seien. Man arbeite seitens der Landesbehdrde an ei-
nem Konzept zur Umsetzung der Vorgaben der neuen Ersatzbaustoffverordnung.

Ltd. BD Schindler bietet, an, bei Bedarf in einer der nachsten Sitzungen noch aus-
fahrlicher Uber die Anwendung und Umsetzung der neuen Ersatzbaustoffverordnung
zu informieren.
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KTA Lange gibt die Sitzungstermine des Ausschusses fur Kreisstralen fur 2023 be-
kannt. Diese Termine seien zwischen der Verwaltung und dem Ausschussvorsitzen-
den abgestimmt worden:

Sitzungstermine 2023: Donnerstag, 27.04.2023
Dienstag, 28.11.2023

Anmerkung der Verwaltung:

Der Termin im November musste um zwei Tage vorverlegt werden. Der neue Termin
ist mit dem Ausschussvorsitzenden KTA Lange und dem Ersten Kreisrat Hoffmann
abgestimmt worden.

KTA Lange regt an, bei dem Termin im April 2023 kurzlich umgesetzte und geplante
Radwegebaumalinahmen im Stdkreis im Rahmen einer Bereisung zu begutachten.
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Herr Vahlsing vom ADFC wiinscht sich eine Uberarbeitung des Radwegebedarfs-
plans hinsichtlich der Priorisierung von zukinftigen Neubaumafnahmen. lhn wirden
derzeit vermehrt Beschwerden von Radfahrern erreichen, die die Fahrbahn der K 14
im Bereich Wasserstral3e — MUsleringen nutzen und sich aufgrund des starken Ver-
kehrsaufkommens infolge der Baustelle in Leese stark gefahrdet sehen wirden.

Diese Strecke sei ein Teil des Weserradweges. Neben einem erhdhten Radfahrer-
aufkommen aufgrund der Baustelle kénne man insbesondere auch in der Urlaubszeit
einen starken Zulauf an Radfahren verzeichnen. Die in diesem Bereich sehr schmale
Fahrbahn begrinde keine Qualitat fur den Weserradweg. Hier ware ein Radwegne u-
bau wunschenswert.

Es gabe auf Bundesebene regelmaldig ,Befahrungen® des Weserradweges durch
unterschiedliche Institutionen, um dessen Qualitat fur die Zertifizierung zu uUberpri-
fen. Weiter wirde es im nachsten Jahr eine ,Radreiseanalyse” geben, wobei Radfah-
rer, die den Weserradweg befahren, befragt wirden. Die Qualitat des Weserradwe-
ges solle auf jeden Fall erhalten bleiben. Er appelliert, einen Radwegneubau im Zuge
der K 14 zeitnah einzuplanen bzw. zu priorisieren.

Herr Witt erlautert, dass der Neubau eines Radweges hier derzeit an Stelle Nr. 21 im
Radwegebedarfsplan stehen wirde. Aufgrund der aktuellen Situation (Baustelle im
Bereich Leese) sei die Situation hier temporar unginstig. Nach Fertigstellung der
Baumalinahme wirde die hohe Frequenz an Fahrzeugen auf der Fahrbahn der K 14
sicherlich wieder rucklaufig sein. Es sei der Verwaltung nicht mdglich, alle Maf3nah-
men umzusetzen, bei denen ein aktueller bzw. sofortiger Bedarf gesehen werde.
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Beratungsgang:

Norbert Richter aus Lichtenhorst meldet sich zu Wort. Er ware bereits als Gast in der
Sitzung am 01.06.2021 gewesen und habe gehofft, dass das Pilotprojekt im
Schaumbetonverfahren im Zuge der K 37 bereits in diesem Jahr begonnen hatte. Er
erkundigt sich, ob wahrend der Bauphase eine Vollsperrung erforderlich sei und wie
lange die Bauphase dauern wurde. Weiter erkundigt er sich, wie denn die relativ gro-
Ren Risse im Rahmen der Sanierung verflllt werden wirden.

KSM Lindemann hofft auf eine baldige Erteilung des Zuwendungsbescheides durch
den Fordergeber und einen dann erst moglichen zeitnahen Baubeginn. Er erlautert,
dass der Einbau des Schaumbetons nur unter Vollsperrung der Strecke erfolgen
konne. Eine andere Mdglichkeit wurde es nicht geben, weil auf der Strecke eine
~Schale” Uber die gesamte Fahrbahnbreite eingebaut und dann mit dem Schaumbe-
ton vergossen wurde. Die Verflllung musse in einem Stuck erfolgen. Die Probestre-
cke sei aber so ausgewahlt worden, dass alle Grundsticke wahrend der Bauphase
erreichbar waren.

Bei der geplanten Fahrbahnsanierung wirden die Risse im Belag weggefrast und
dann mit einer neuen Deckschicht Uberbaut werden.

Herr Witt beschreibt die Umleitungsstrecke anhand einer Ubersichtskarte. Es musste
eine Strecke gefunden werden, an der noch aktiver Torfabbau stattfande. Die Land-
wirte und Ortsansassigen wiurden Wege finden, um wahrend der Sperrung ihre
Grundsticke erreichen zu kdnnen.

KTA Richter fragt nach, wann der Ausbau der K 37 nach erfolgreich beendeter Test-
phase fortgesetzt werde.

KSM Lindemann erldutert, dass das Pilotprojekt auf zwei Jahre ausgelegt sei. Nach
Vorlage der (positiven) Testergebnisse wirde der Ausbau der K 37 umgehend weiter
geplant, Fordermittel beantragt und nach Erteilung der Forderzusage der Fahrbahn-
ausbau in mehreren Bauabschnitten durchgefuhrt werden.
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