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Erlduterungen/Legende:

->|m Bericht und in den Anlagen wird der

Zusammenhang der MafSnahmen erldutert.

Handlungsfelder

Schliisselmanahmen
Radnetzllicken

Thematische Kategorisierung von MaRnahmen;

Orientierung der Handlungsfelder an dem Leitbild und an den Zielen

MaRBnahmen mit entscheidendem Einfluss fur das Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung.

Identifizierte Licken im Radnetz

Kategorie R - Reaktivierung, N - Neubau/-planung, U - Umbau/-planung, F - Fortsetzung

Akteur:innen Stadtverwaltung, Landkreis, Unternehmen, DB, VLN, Busbetreiber, Eigentiimer, Verein, etc.
Effekte Reaktionen bei Akteur*innen ausgehend von MaRnahme

Wichtigkeit A (hoch) / B/ C (niedrig

Kostenschatzung . (1) (YY) LYY Y} [ YYYY]

Kategorien fur investive und
regelmaRige Kosten

Kostenklassen siehe Blatt "Kostenschatzung".

Kostentyp

investiv = einmalige Kosten;

Busbetriebskosten = jahrliche Kosten fiir Regio- bzw. Hauptbuslinien;
regelmaRige Kosten = jahrliche Kosten, jedoch ohne Busbetriebskosten

Klimaschutzauswirkungen

Nicht unmittelbar / gering / mittel / hoch

Umsetzungshorizont

(ZS bzw. Zwischenstufen sind eine
Kategorisierung fiir das GPNV-
Gesamtnetz)

direkt: bis 2026 -
kurzfristig: bis 2028 251
mittelfristig: bis 2033 |ZS 2: V1 und V2
langfristig: ab 2034 Endstufe

- Exkurs
V1 (Variante 1) = Kernnetz
V2 (Variante 2) = Optionsnetz

Hemmnisse

bspw. rechtliche Hiirden, Finanzierung, Personal, Anreize fiir Betreiber/Eigentiimer, rechtl./planerische Verfahren

(Planfeststellungsverfahren), Initiative/Akzeptanz Bevdlkerung, etc.

Quelle bzw. Ansatz zu der MaRBnahme

A - Analyse, V - Vorstudie, U - auszuwertende Grundlagenunterlagen, | - Infogesprach mit SG, IRA - Infogesprach mit reg.
Akteuren, OB - Offentlichkeitsbeteiligungs-veranstaltung mit Bevélkerung, IK - Interaktive Karte, AG - Hinweise vom AG, ADFC,

AV - Abschlussveranstaltung




MoKo Nienburg - MaRnahmenkatalog

Radnetzliicke

SchliisselmaRnahmen

_ [

Verkniipfung
- . . . A - Quelle bzw.
Standort . . . Wichtig- Kosten- Klimaschutz- | Finanzierungs- Umsetzungs- . mit anderen Verkniipfung
Nr. Kategorie MaRnahme Akteur:innen Kurzbeschreibung Effekte . . Kostentyp . . 5 . Hemmnisse Ansatz zu der
(SG/Stadt) keit schatzung auswirkungen | moglichkeiten horizont MaRBnahmen geboten
. MaRBnahme
sinnvoll
Handlungsfeld I: Netzwerk, Vertrieb, Kommunikation, Wissenstransfer
- Beispiel: Pendler:innen in die Verbundgebiete von Hannover und Bremen N - N - Ablefinung von VB.N und/oder
B " N L N . ) - bei positivem Ergebnis: GVH, da der LK weit entfernt
" L N VLN, Landkreis, VBN, | kénnen Tickets bereits im LK Nienburg nutzen, wenn sich der LK einem Verbund . N N -
Prifung der Einfuhrung der Tarife vom VBN und/oder GVH GVH, Westfalentarif anschlielt Vereinfachung des Ticketangebotes, von den jeweiligen
sowie, ob Anschlusstickets vom SPNV auf den Busverkehr ! N ’ . . N " . . N evtl. Kostenersparnis fir Metropolregionen ist.
. N ) N N N N .| Verkehrsgemeinschaft |- Ein Anschlussticket, welches gemeinsam mit der NITAG entwickelt wird, kénnte L . B . B . - N o o 1,
NVKW 01 Landkreis N eingerichtet werden kénnten. Dariiber hinaus kénnte auch ein A N 3 > L Fahrgést:innen B . investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig - Zudem wiére beispielsweise fiir
A A . Heidekreis, Umstiege vom SPNV in das kreisweite Busangebot umfassen. i . A 1K
Ubergang zum Westfalentarif und zum Tarif der N . ) L ) " - Reduzierung der Kosten zur den nérdlichen LK eine
. . . " Niedersachsentarif - Umgang mit langfristigem Angebot des Deutschlandtickets muss gepriift > . R
Verkehrsgemeinschaft Heidekreis gepriift werden. GmbH (NITAG) werden Nutzung des OPNV und somit Zugehdrigkeit zum VBN
o . " . Attraktivitatssteigerung sinnvoller als zum GVH (und
- gestaffelte Tarife fir einkommensschwache Bevolkerungsgruppen anbieten.
umgekehrt).
Das OPNV-Angebot besser positiv bewerben, um Bevélkerung einerseits vom I,
Angebot zu informieren (Infos unter anderem uber die Méglichkeiten der NVKW 03 U (Verkehrserhebung
L N . . Informationsbeschaffung und Buchung in der App "Fahrplaner" verbreiten, denn " . ’ NVKW 04, 2022 im OPNV des
. Einfiihrung einer Image-Kampagne zur attraktiven Umwerbung VLN, Landkreis, . . Image-Kampagne fordert die . N . N . N N NVKW 04, N
NVKW 02 Landkreis N Iy ) N aktuell noch gering genutzt) und andererseits das Image zu verbessern. L B . investiv gering Haushaltsmittel direkt Finanzierung VMS 04, Landkreises
des OPNV im LK Busbetreiber . L . e Zunahme an Fahrgést:innen VMS 04, .
Hierbei kénnte unter anderem auch bei der Europdischen Mobilitadtswoche, dem KDS 01 KDS 01 Nienburg/Weser
Parking Day und beim stadtradeln teilgenommen werden. Dariiber hinaus sind Methodenbericht und
Aktionen in Kooperation mit Schulen zur Vermeidung von Elterntaxis denkbar. Auswertung)
- Feierlichkeiten, um auf den OPNV aufmerksam zu machen
(Werbeveranstaltung).
VLN, Landkreis, - Praventionsarbeit fur den Radvekehr und Angebot von Fahrradtraining - Umweltverbund tritt 6ffentlich
bspw. an heutigen ZOBs Busbe’treiber EV’U - Vorstellungen zur gegenseitigen Riicksichtnahme im Verkehr mehr in Beachtung. Finanzierung, Organisation, NVKW 02
NVKW 03 und/oder N Tag des Umweltverbundes jahrlich veranstalten Umweltor, anis’ationén - Eventuell kénnte der "Tag des Umweltverbundes" jahrlich in einer anderen - Evtl. mehr Radfahrer:innen und B . regelméaRige Kosten gering R-Il direkt genaues Veranstaltungskonzept NVKW 04’ NVKW 02 |
Siedlungszentren egtc ’ | Samtgemeinde/Stadt stattfinden, um regelmiRig die Bevélkerung im gesamten | Fahrgast:innen, welche OPNV testen zu erarbeiten
: Landkreis auf bestehende und neue Angebot des Umweltverbundes zu wollen.
informieren und Vorschldge mitzunehmen.
- Gutscheinaktion oder Aktion zur kostenfreien Nutzung des OPNV im Landkreis
Feedback Radinfrastruktur; 1,
Gemeinden, Mit dem Stadtradeln kénnen kiinftig weitere Hinweise von der Bevélkerung zur ee ?C zur" @ m__ra_s ruktur
N _— " " . N Informationen tber haufig genutzte o . . " NVKW 02, U (Radverkehrsnetz
NVKW 04 Samtgemeinden F Jahrliche Teilnahme am Stadtradeln Unternehmen, Radinfrastruktur aufgenommen werden. Zudem ist es eine gute Kampagne zur N . N B . regelméaRige Kosten gering R-Il direkt Umgang mit Smartphones NVKW 02 .
-~ Wegebeziehungen sowie steigendes NVKW 03 Landkreis
Organisationen Umwerbung des Radfahrens. N
Interesse am Radfahren Nienburg/Weser)
- Steigerung der Sichtbarkeit und
Bedeut: des OPNV fiir di
" . B Zur Steigerung der Attraktivitdt des Ticketangebots sollte der Geltungsbereich edeutuns __es urdie
. Priifauftrag: erweiterten Geltungsbereich von N . = Bevélkerung. . N . N .
NVKW 05 landkreisweit F . VLN von Veranstaltungstickets, mit welchen man auch den OPNV nutzen kann, . B . investiv gering Haushaltsmittel direkt Planungsaufwand 1K
Veranstaltungstickets festlegen . . -Vom MIV unabhéngige
ausreichend groR bemessen sein. R ) Lo
Erreichbarkeit von kreisweiten
Veranstaltungen.
N L . S . - . - Steigerung der Akzeptanz und
Umf: de Partizipati lichkeiten fiir B : d Durchfih Vi talt frihzeit Beteill d " . :
NVKW 06 landkreisweit F fmiassende Fartizipa |.0n5mog ,Ic etten IUr Bargerinnen un Landkreis, Gemeinden . urc. N r_ul?g von veransta .ungen ur ru zeltigen Se e_l 'Bung .e.r“ Planung von bedarfsgerechten B . regelmaRige Kosten gering Haushaltsmittel direkt begrenzte Haushaltsmittel NVKW 02 keine \
Fachakteur:innen bei Planungsverfahren Offentlichkeit insbesondere bei Planungen im Themenbereich Mobilitat.
MaBnahmen
- Weiterfiihrung der HVB-Runde zu Mobilitatsthemen.
- Erweiterung der Runde um Fachakteure (z. B. ADFC, Busbetreiber, EVU). Bei R N v,
o . . . N friihzeitige Abstimmung von X
. Fortsetzung des regelmaRigen interkommunalen Austauschs Landkreis, Bedarf Beteiligung angrenzender Landkreise bzw. Kommunen. . N o . N . . NM 01, . U (Endbericht
NVKW 07 landkreisweit F N I . " . . . .| Planungen und effizienter Einsatz von B . regelméaRige Kosten gering Haushaltsmittel direkt keine keine .
und Wissenstransfers zu Mobilitatsthemen Samtgemeinden - Unter anderem konnen im Rahmen dieser Abstimmungsrunde Absprachen fiir Ressourcen KDS 03 Steyerberg, Liebenau,
die Einfihrung und den Betrieb von kreistibergreifender Buslinien durchgefiihrt Saerbeck)
werden.
Handlungsfeld I1: kollektive und digitale Services (Linientaktverkehr, bedarfsbezogene Angebote sowie digitale Services)
- Hauptbuslinien sollen lingere Betriebszeiten haben, einen Stundentakt sowie
mit dem Bahnverkehr abgestimmt sein.
- Durch eine direkte Linienfiihrung sollen méglichst schnelle Fahrzeiten
ermgoglicht werden.
- Zudem sollen Hauptbuslinien, wenn méglich, bspw. an Tagesrandzeiten auf
verspatete Busse oder Bahnen warten.
- AuRerdem ist es nicht zwingend notwendig, dass alle Hauptbuslinien auf die KDS 02
Kreisstadt Nienburg ausgerichtet sind. Es sollen auch direkte Verbindungen PNV 0'2 KDS 02
zwischen den Samtgemeinden geschaffen werden, um Tangentialverbindungen - attraktiver Busverkehr, wegen SPNV 04 SPNV 0‘;
Einfiihrung von Hauptbuslinien VLN, Landkreis, herzustellen. schnellerer Beforderung, langeren zusammenfassende Personal, Finanzierun, VMS 07 VMS 07’ b
KDS 01 Landkreis N 8 ) P . L - Schiiler:innen werden ebenfalls mittels den Hauptbuslinien zu bzw. von den Betriebszeiten und guten A MaRnahme, s. Busbetriebskosten hoch B-I, Haushaltsmittel mittelfristig o X N s Nahverkehrsplan 2019-
- Allgemein - Busbetreiber n . N N Ubergangsvertrage VMS 08, VMS 08,
Schulen beférdert. Umsteigebeziehungen EinzelmaBnahmen 2023
. N VMS 10, VMS 10,
- Zunahme an Direktverbindungen
. N : N S N N VMS 12, VMS 12
- die Genehmigungsfristen enden gemaR NVP (s. S. 85ff.) fiir die meisten Regio- KDS 08
und Lokalbuslinien am 31.07.2029. Folglich sollten die Hauptbuslinien ab dem
01.08.2029 eingefiihrt werden (s. Zwischenstufe 2).
- Nachfolgend werden nur Hauptbuslinien als MaBnahmen dargestellt, welche
im Vergleich zu bestehenden Regiolinien bzw. kreisiibergreifenden Linien keine
bzw. minimale Anderungen am Linienverlauf haben (vgl. hierzu die Anlage zur
Begriindung der Hauptbuslinien).
VLN, Landkreis, s hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien s. hierzu Anlage Begriindun, s. hierzu Anlage Begriindun 5. hierzu Anlage
KDS 01.1 Landkreis V) Einfiihrung Hauptbuslinie 60 ' o ) & N g 8 C s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (2S2-V2) : 8 ) g 8 KDS 01 KDS 01 Begriindung
Busbetreiber N N IR N Hauptbuslinien Hauptbuslinien .
Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz Hauptbuslinien
VLN, Landkreis, s hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien s. hierzu Anlage Begriindun, s. hierzu Anlage Begriindun s. hierzu Anlage
KDS 01.2 Landkreis V) Einfiihrung Hauptbuslinie 10 ' o ) & N g 8 C s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (2S2-V2) : 8 ) g 8 KDS 01 KDS 01 Begriindung
Busbetreiber N N IR N Hauptbuslinien Hauptbuslinien L
Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz Hauptbuslinien
VLN, Landkreis, s hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien s. hierzu Anlage Begriindun, s. hierzu Anlage Begriindun s. hierzu Anlage
KDS 01.3 Landkreis V) Einfiihrung Hauptbuslinie 70 ' ! ) & 8 s C s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (2S2-V2) : 8 8! 8 KDS 01 KDS 01 Begriindung

Busbetreiber

Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz

Hauptbuslinien

Hauptbuslinien

Hauptbuslinien




VLN, Landkreis,

s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien

s.

. hierzu Anlage Begriindung

s. hierzu Anlage Begriindung

s. hierzu Anlage

KDS 01.4 Landkreis Einflihrung Hauptbuslinie 530 N o s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (2S2-V2) - KDS 01 KDS 01 Begriindung
Busbetreiber N N IR N Hauptbuslinien Hauptbuslinien .
Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz Hauptbuslinien
VLN, Landkreis, s hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien s. hierzu Anlage Begriindun, s. hierzu Anlage Begriindun . hierzu Anlage
KDS 01.5 Landkreis Einflihrung Hauptbuslinie 715 ' o ) 8 N g e s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (2S2-V2) : 8 ) g 8 KDS 01 KDS 01 Begriindung
Busbetreiber N N IR N Hauptbuslinien Hauptbuslinien .
Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz Hauptbuslinien
. s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien R " . " s. hierzu Anlage
VLN, Landkreis, . h Anl, B d " . . " - . hi Anl; B Ll KDS 01, KDS 01, N
KDS 01.6 Landkreis Anpassungen Regiolinie 40 (zu ZS 1) an _rEIS s hierzu Anlage -e.grun ung s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-l, Haushaltsmittel kurzfristig 5. hierzu Anlage _e?'”" ng Begriindung
Busbetreiber N N IR N N " Hauptbuslinien Hauptbuslinien BPO1 BPO1 .
Hinweis: Wichtigkeit A, da 1. Zwischenstufe und spater Teil des Kernnetzes Hauptbuslinien
. s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien N " . " s. hierzu Anlage
VLN, Landkreis, . h Anlage B d . h Anlage B d KDS 01 KDS 01
KDS 01.7 Landkreis Einfihrung Hauptbuslinie 40 (zu ZS 2 - V2) an Arels s fierzu Anlage Ae.grun une s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (ZS 2 - V2) s hierzu An‘age .egrun |ng Begriindung
Busbetreiber N N L N Hauptbuslinien Hauptbuslinien BPO1 BPO1 o
Hinweis: Wichtigkeit C, da Optionsnetz Hauptbuslinien
s. hierzu Anlage
VLN, Landkreis, . hi Anlage Begriind . hi Anlage Begriind
KDS 01.8 Landkreis Einfiihrung Hauptbuslinie 108 an Arels s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien s fierzu Anlage Ae.grun une s. Kostenschatzung Busbetriebskosten mittel B-I, Haushaltsmittel mittelfristig (ZS 2 - V2) s hierzu An‘age .egrun ung KDS 01 KDS 01 Begriindung
Busbetreiber Hauptbuslinien Hauptbuslinien o
Hauptbuslinien
s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien
VLN, Landkreis, Hinweis: Wichtigkeit A, da Endstufe s. hierzu Anlage Begriindun s. hierzu Anlage Begriindun KDS 01, KDS 01, - hierzu Anlage
KDS 01.9 Landkreis Einfiihrung Hauptbuslinie 30 ' o . . o 3 P . . . ) & ) g e s. Kostenschatzung Busbetriebskosten gering B-l, Haushaltsmittel langfristig : 8 ) g 8 ! ! Begriindung
Busbetreiber Geringe Klimaschutzauswirkungen, da trotz moglicher Fahrplanreduzierung bei Hauptbuslinien Hauptbuslinien SPNV 06 SPNV 06 Hauptbuslinien
der Hauptbuslinie ein OPNV-Angebot mittels dem Kaffkieker-Strecke angeboten P
wird.
s. hierzu Anlage Begriindung Hauptbuslinien
s. hierzu Anlage
VLN, Landkreis, . . PR . hi Anl, Begriind " . : " . . hi Anl; Begriind! KDS 01, KDS 01, N
KDS 01.10 Landkreis Einflihrung Hauptbuslinie 150 an _rEIS Hinweis: Wichtigkeit A, da Endstufe. s hierzu Anlage -e.grun ung s. Kostenschatzung Busbetriebskosten gering B-I, Haushaltsmittel langfristig 5. hierzu Anlage _e?'”" ng Begriindung
Busbetreiber N " . ) L Hauptbuslinien Hauptbuslinien SPNV 06 SPNV 06 .
Geringe Klimaschutzauswirkungen, da trotz Einstellung der Hauptbuslinie ein Hauptbuslinien
OPNV-Angebot mittels dem Kaffkieker-Strecke angeboten wird.
- Hoheres Angebot an Busverkehr auf den Regio- und Hauptbuslinien, welches
deutlich Uber die Schilerbeféderung hinaus geht.
- Die Betriebszeiten des Busverkehrs sollen an die Bediirfnisse der Pendler:innen LA K
t und wie folgt itet werden, ca.:
angepasst und wie folgt ausgeweitet werden, ca U (Endbericht
- werktags (auBer Sa) 5 - 21 Uhr (Stundentakt), .
o Steyerberg, Liebenau,
also 17 Fahrten je Richtung;
Saerbeck),
samstags 7 - 18 Uhr (Stundentakt), N
o - Attraktiveres und besser u
also 12 Fahrten je Richtung; N L
. N erreichbares Bus-Angebot fiir die (Verkehrserhebung
sonn- u. feiertags 10 - 16 Uhr (Zwei-Stundentakt), "
L Gesamtbevélkerung. 2022:
- also 4 Fahrten je Richtung . A il i
Hauptbuslinien: VLN, Landkreis - Steigerung der Attraktivitat zur Finanzierung, Fahrzeuge Befragte wiinschten sich
KDS 02 Landkreis Taktverdichtung und Angebotserweiterung an Wochenenden, ' o N B . Nutzung des OPNV mit verkiirzten s. Kostenschatzung Busbetriebskosten hoch S-X mittelfristig 8 8¢, KDS 01 KDS 01 mehr Fahrten am
N Busbetreiber - Eine Vertaktung mit dem RE 1 und RE 8 soll, wenn méglich, erstrebt werden. B Personal B
Abendstunden und Hauptverkehrszeiten . L Wartezeiten. Wochenende und in den
Der Stundentakt sollte zu festen Uhrzeiten erfolgen. Zustatzliche N o N N
L N L > - Mehr Sitzplatzkapazitaten in den Ferien (27,4 %) bzw.
mdglicherweise aufgrund des Schulverkehrs notige Einschubfahrten bzw. N .
. . . . N . Bussen zu den Spitzenstunden mehr Verbindungen und
Verstarkerbusse kénnen sich auch nach den Schulzeiten richten. Es wird an .
. o I~ . - Anschluss zum SPNV einen besseren Takt
Schultagen (Mo - Fr) taglich mit vier zusatzlichen Fahrten gerechnet (zwei (21,1%)
morgens und zwei nachmittags), um fiir alle Fahrgést:innen ausreichende R N
s N " U (Auswertung Teralytics
Kapazitaten bereitstellen zu kénnen.
Daten vom LK:
- Prifauftrag: Tagesganglinien)
ggf. kénnen einzelne Fahrten zu bestimmten Tageszeiten entfallen (bspw. zur
Vormittagszeit Mo - Fr). Diese Zeitraume kénnten bspw. Pausenzeit fiir das
Fahrpersonal sein.
VLN, Landkreis, Nachbar- Forderung des Umweltverbundes Abstimmungsbedarf mit
. Verstarkte Zusammenarbeit mit den benachbarten Landkreise, Eine verbesserte Anbindung in die Zentren der umliegenden Landkreise Ag N . . . - anderen LK und Gemeinden, KDS 01,
KDS 03 Landkreis B N . N . " L und Reduzierung von Pkw-Fahrten in LYYy regelméaRige Kosten mittel B-l mittelfristig n B KDS 01 IK, 1
Landkreisen zur Ausweitung landkreistibergreifender Buslinien Verkehrsverbiinde, ermoglicht, dass nahe gelegene Angebote des SPNV genutzt werden. die Nachbar-LK Fahrzeugverfugbarkeit, NVKW 07
Busbetreiber Personal, Finanzierung
Derzeit ist die Umstiegszeit am Bhf Nienburg von den Stadtbuslinien in die Linien
. Anpassung der Umstiegszeiten zwischen dem Stadtbus VLN, NVLG, EVU, RE1 und RE8 entweder zu lange oder zu knapp. Dadurch kann die erste/letzte - Sicherstellung von Wegeketten . N . B . -
KDS 04 Nienburg N N N o ) o ) . investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig Planungsaufwand IK
Nienburg und dem SPNV Busbetreiber Meile vom SPNV zum Ziel in Nienburg nicht attraktiv mit dem Stadtbus zwischen Bus und Bahn
uberwunden werden, s. Ausfiihrungen im Bericht.
- Derzeit gibt es fiir den Busverkehr kaum Querungsméglichkeiten tber die - Kuirzere Fahrzeiten zwischen
Weser. Dadurch werden direkte Linienfilhrungen verhindert und es entstehen Steyerberg und Landesbergen
Landesbergen langere Fahrtzeiten. méglich. o Planungs- und Baukosten,
" gen, Umbau der Weserbriicke bei Landesbergen zur Uberwindung Gemeinde, Trager - Eine Engstellensignalisierung kénnte bei einer regelméRigen Befahrung durch - Jedoch mehr Kfz-Verkehr in . N . . . Flachenverfiigbarkeit, evtl. RF 06,
KDS 05 BriickenstraRe o N N oo investiv gering S-ll mittelfristig " RF 06 A
(Weserbriicke) der Weser Infrastruktur den Linienverkehr auf der zu schmalen Fahrbahn Begegnungssituationen Landesbergen aufgrund der Sl Ausbau zufiihrender StraRen KDS 01
vermeiden. ausgebauten, aber weiterhin nétig
- Ansonsten kénnte ein Aus- oder Neubau der Briicke nétig werden, um fir alle seltenen, Weserquerung.
Verkehrsteilnehmer:innen ausreichend breite Fahrbahnen anbieten zu kénnen. | - Steigerung der Verkehrssicherheit
- Derzeit fahren die Busse der Linien 5 und 6 im Stundentakt. Es soll geprift
werden, ob ein 30-Minuten-Takt bei allen Linien eingefiihrt werden kann.
- Priif Einfiih ines Stundentakt Samstagen, um das Zenti . "
Priifung zur Einfhrung eines Stundentaktes an Samstagen, um das Zentrum - Erhhung des GPNV-Angebotes
fir Wochenendeinkéiufe und Freizeitverkehr leichter erreichbar zu machen.
N - N L . kann wegen Zunahme der
- Fahrplanausweitung gemaR der Fahrzeiten der Hauptbuslinien, um Umstiege - .
N B - L Attraktivitat zu mehr Fahrgést:innen
an den Tagesrandzeiten sicherzustellen, ggf. als AST oder dhnlich. Derzeit gibt es fiihren
VLN, Stadtbus Nienburg, kein GPNV-Angebot an Sonn- und Feiertagen. . ) ) ) P P I, Finanzi 3
KDS 06 Nienburg Starkung des Angebotes des Stadtbusses Nienburg adtbus Nienburg ein ngebot an Sonn- und relertagen - Priifung, ob die Infrastruktur mehr Iy regelmaRige Kosten mittel S-X mittelfristig ersonal, Finanzierung, KDS 01 A

Busbetreiber

- Empfehlung eines Mobilitatskonzeptes fiir die Kreisstadt Nienburg, um fir alle
Stadtteile ein zielgerichtetes Mobilitatsangebot zur Uberwindung der
ersten/letzten Meile anbieten zu kénnen.

- Die Stadtbuslinien 1-6 haben eine Konzessionslaufzeit bis 31.07.2031 .

- Es wird im Sinne der Verkehrswende und des Klimawandels empfohlen, dass
bereits vor dem Stichtag in Absprache mit allen Beteiligten optimiert werden
soll.

Busfahrten aufnehmen kann (z. B.

Auslastung auf HauptstraRen,

Verfiigbarkeit an Haltebuchten bei

Haltestellen, etc.)

Ubergangsvertrage




- Weiterhin sollen Anspruchsberechtigte Coupons fiir eine Taxifahrt zum halben
Preis bekommen.

Dieses Angebot schlieRt die Liicken im Fahrplan, wenn der Stadtbus nicht fahrt.

- Das Fifty-fifty-Taxi sollte auch nach dem 31.12.2023 auBerhalb der Uhrzeiten

- Héhere Nachfrage nach Taxis,
- Mobilitdtsangebot an

Finanzierung,

Fortfuhrung des Fifty-Fifty-Taxis und On-Demand-Angebote fiir Stadt Nienburg, Tagesrandzeiten erméglicht oD-I A
KDS 07 Nienburg s Yty R 8 X 8 des Stadtbusverkehrs fiir Jugendliche und Senior:innen angeboten werden. 8 - ™ g - L1 regelmaRige Kosten gering direkt Ausreichend groRer Fuhrpark KDs 06
die Stadt Nienburg Taxiunternehmen . o . unabhingige Mobilitat fur S-X -
- Basierend auf den kiinftigen Erfahrungen von (automatisiert fahrenden) On- L bei Taxiunternehmen
N N N - ) N Menschen, die nicht Autofahren
Demand-Angeboten im Landkreis soll die Stadt priifen, ob sie ebenfalls ein (Gnnen oder wolllen
vergleichsweises Angebot einfiihren méchte. In diesem Fall kénnte auch das :
Fifty-Fifty-Angebot ersetzt werden.
" - Attraktivitatssteigerung des OPNV,
Das Angebot von W-LAN kann zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV . & N e U (Hausarbeit: Nienburg:
- . . - . e . - . da wahrend Fahrtzeit kostenlos . . . .
. Einrichten von stabilen Internetverbindungen (bspw. iber N beitragen. Bei kiinftigen Ausschreibungen fiir Busse sollte hierauf geachtet N . N R B B . . Finanzierung, KDS 09, Working in public
KDS 08 LK Nienburg . VLN, Busbetreiber I e : Internet angeboten wird. . investiv nicht unmittelbar Haushaltsmittel mittelfristig . .
Hotspots) und Steckdosen in den Fahrzeugen werden. Zudem kénnte der LK sich fir die Ausstattung von W-LAN im SPNV N - Mobilfunkabdeckung KDS 01 transport in a commuter
. . . S . 3 L . Pendler:innen kénnten dadurch 5
einsetzen, hat jedoch hierbei keine direkte Entscheidungsmdglichkeit. N B city)
wiéhrend der Fahrt bspw. arbeiten.
Ein flachendeckendes und liickenloses 5G-Mobilfunktnetz ist in Zukunft fur das
automatisierte und autonome Fahren im Rahmen des Datenaustauschs . .
. . o . Finanzierung,
obligatorisch. - Erméglichung des automisierten N
Mobilfunkbetreiber, Fahrens im OPNV nicht den LK betrefende Ausbauentscheidung von
KDS 09 LK Nienburg Verstarkter Ausbau des 5G-Mobilfunknetzes ! . " L investiv nicht unmittelbar Haushaltsmittel mittelfristig Mobilfunkanbietern (derzeit oft KDS 08 A
Bundesnetzagentur Der aktuelle Ausbaustand kann im Breitbandatlas der Bundesnetzagentur - W-LAN Angebot im OPNV kann Kosten .
. -~ noch auf Ballungsgebiete
eingesehen werden: optimiert werden. konzentriert)
https://gigabitgrundbuch.bund.de/GIGA/DE/Breitbandatlas/start.html
- Prioritér ist ein 5G-Netz im On-Demand-Pilotgebiet Steimbke herzustellen.
Anzahl von Kreuzungspunkten
Eine LSA-Bevorrechtigung fiir den Busverkehr erméglicht, dass mittels dem N B 8 p" N
N " L . beziehungsweise LSA fiir eine
" o . N " Stadt Nienburg, Tréger |automatisierten Aussenden von Meldetelegrammen der Busse per Datenfunk an| - Beschleunigung des Busverkehrs .
" Prifauftrag zur Einfiihrung einer LSA-Bevorrechtigung fir den L N N R I " . N . N ) - LSA-Bevorrechtigung muss
KDS 10 Stadt Nienburg Infrastruktur, festgelegten Orten bei Anndherung an einer LSA eine entsprechend hinterlegte | - Zeitweilig langere Rotphasen fiir oo investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig B N AG
Busverkehr N N . N n Lo N N . ermittelt werden, technische
Busbetreiber, VLN Reaktion hervorgerufen wird. Dies kénnte beispielsweise die Dehnung der alle anderen Verkehrsteilnehmenden .
L Umsetzung bei Infrastruktur und
Griinzeit sein. T N
Bussen nétig, Finanzierung
Handlungsfeld I11: SPNV, Angebot + Infrastruktur
evtl. Planfeststellungsverfahren, RF 01,
. s — . . . . Fachplanung sowie SPNV 03
Bau eines neuen SPNV-Haltepunktes auf Freiflache nérdlich N MaRnahme dient dazu, dass einerseits Landesbergen einen SPNV-Anschluss Vermehrte Nutzung des RE 78, N
N N N . Gemeinde, LNVG, DB . ) N i L N - N . N . B . Bauleitplanverfahren von RF 05,
SPNV 01 Landesbergen des ehemaligen Empfangsgebéudes inklusive Bushaltestelle InfraGO bekommt, sowie Steyerberg einen Haltepunkt in Erreichbarkeit fir den eventuell weniger Fahrgést:innen im investiv mittel Haushaltsmittel langfristig Néten: RF 33 RF 05 A
und Wendeflache. Radverkehr hat. Regiobus der Linie 60 g '
2-h-Takt der RE 78; RF 32,
Eigentiimerschaft Grundstiick(e) RF 06
- Anbindung des Bahnsteiges direkt an die BundesstraRe 441 (moglichst
barrierefreier Zuwegung im Endausbauzustand), damit keine Stichfahrt zum | Steigende Fahrgast-Zahlen auf der RE
. . B N Empfangsgleis notig ist. Somit riickt der Bahnhof néher an das Siedlungsgebiet 78,
Optimierung der Erreichbarkeit des Bahnhofes Leese- Gemeinde, DB InfraGO,
SPNV 02 SG Mittelweser P 8 Stolzenau VLN von Leese heran. Zudem verlaufen auf der BundesstraBe eine Radroute sowie neuer Standort kénnte jetzigen investiv mittel Haushaltsmittel langfristig Finanzierung, Planungsaufwand KDS 01 KDS 01 |
sind dort Bushaltestellen verortet. Angstraum ersetzen und somit die
- Renovierung der von den Fahrgést:innen genutzten Anlagen Aufenthaltsqualitit fordern
- Méglichst Videolberwachung im Bahnhofsbereich einfiihren.
- Eine attraktive Nord-Stid-Bahnstrecke wére im Landkreis ein wichtiges
Riickgrat fiir den Ausbau des OPNV-Angebotes Mehr Fahrgést:innen bei der RE 78,
- Beispielsweise konnten die Bahnhofe in Landesbergen und Estorf reaktiviert da haufigeres und stabileres
X . . werden. Angebot. Zudem wire die RE 78 ein ) .
Prufauftrag zur Einfiihrung eines Stundentaktes und Bau Finanzierung, Planungsaufwand, SPNV 01,
Bahnstrecke Minden - B 8 8 . LNVG, DB InfraGO, - Von April bis Juli 2024 verkehrt die RE 78 ausschlieRlich zwischen Bielefeld Hbf | guter Zubringer fiir die Bevélkerung . N ) N - & 5
SPNV 03 N weiterer Haltepunkte auf der RE 78 (Porta-Express) sowie zur o N ) N ) N . e investiv mittel Haushaltsmittel langfristig Ausbau der bestehenden RF 42, SPNV 01 |
Nienburg (RE 78) Sicherstellung des Fahrplanangebotes Eurobahn bis Minden. Daher wird auf dem Streckenabschnitt von Minden bis nach im stidlichen Landkreis in das Bahnstrecke VMS 07
s P s Nienburg Schienenersatzverkehr angeboten. Durch einen Priifauftrag sollen | Zentrum Nienburg. Daher waren evtl.
MaRnahmen erarbeitet werden,welche ein SPNV-Angebot fortwahrend von auch Verlagerungen vom MIV zum
Bielefeld tiber Minden bis nach Nienburg sicherstellt, weitere Informationen SPNV denkbar.
unter: https://www.eurobahn.de/linieninformationen/re-78/
Finanzierung, ehemaliger
- Ein neuer Bhf / Haltepunkt erméglicht, dass die Bevélkerung in - s
i . . " Standort von B 215
Heemsen/Rohrsen sowie im Norden der Stadt Nienburg nicht einen Umweg zum . . . .
. N N ) SG gibt SG gibt SG gibt beeintréachtigt; mangelndes
Hbf Nienburg fahren muss, um bspw. mit dem Regionalverkehr weiterfahren zu i . " o " o P, o "
LNVG, DB InfraGO, SG KSnnen Zunahme der Fahrgést:innen in der Machbarkeitsstudie in Machbarkeitsstudie in | Machbarkeitsstudie in Interesse seitens der DB; evtl. RFOL RFOL
SPNV 04 ehem. Bhf Rohrsen Reaktivierung des ehemaligen Bhf Rohrsen fiir den SPNV ' ' . o o . SG Heemsen, welche bisher keinen Auftrag, welche Aussage investiv Auftrag, welche Aussage | Auftrag, welche Aussage langfristig kann eine kiinftige Haltestelle in ! . |
Heemsen - Im Zuge dessen wird empfohlen zu priifen, ob kinftig die S2 bis nach Rohrsen N . - - N . . KDS 01 KDS 01
N N L - N eigenen Bhf hat. zu den Kriterien treffen zu den Kriterien treffen | zu den Kriterien treffen Holtorf (nérdl. Nienburg) eine
verldngert werden kann oder ob die Regiolinien dort zusétzlich halten kénnten. . "
N . o R N sollte. sollte. sollte. Reaktivierung gefahrden, da zu
Hierbei ist unter anderem auf Uberholgleise zu achten und auf die . ot
B wenige Fahrgést:innen nach
Bahnhofsabstande. "
Rohrsen fahren wiirden.
- Es soll herausgefunden werden, ob diese Strecke einerseits bis Liebenau vom
SPNV (bspw. S-Bahn) genutzt werden kann. - Erkenntnis, ob zukiinftig diese
L Prifauftrag beztiglich der Nutzung der Strecke Nienburg - - Zudem soll zusétzlich gepriift werden, ob die Strecke zwischen Liebenau und Strecke im Sinne der . . . . - Finanzierung, Planungsaufwand, 08B,
SPNV 05 landkreisweit LNVG, DB InfraGO e investiv mittel Haushaltsmittel langfristi
Steyerberg - Uchte fiir den SPNV Uchte reaktiviert werden kénnte (wird derzeit als Radweg genutzt). Mobilitatswende vom SPNV genutzt s s Nutzungskonflikt mit Radweg 1K
- Ein Teil des Gutachtens sollte auch sein, welche bestehenden Bahnhéfe und werden kénnte.
welche weiteren Standorte zum Bau neuer Bahnhéfe sich anbieten konnten.
Die bstehende Kaffkieker Strecke, welche derzeit von Museums- und - Neuer Bahnanschluss von Eystru N R
- . - VGH (Verkehrsbetriebe | _ . . . N X ystrup Finanzierung zum Ausbau der “
Reaktivierung Kaffkieker Express fir Strecke Hoya - Eystrup - Guterbahnen genutzt wird, soll fir einen regelmaRigen SPNV-Verkehr ertiichtigt via Syke nach Bremen. . N " N - OB,
SPNV 06 SG Hoya Grafschaft Hoya GmbH), . . N - N investiv mittel Haushaltsmittel langfristig Infrastruktur und Kauf von KDS 01 KDS 01
Syke werden. Hierbei sollen auch bestehende Haltepunkte ausgebaut werden (s. - Stérkere Nutzung des OPNV im A
EVU . e Fahrzeugen, Planungsaufwand
Planung OPNV-Netz). nérdlichen LK
Nienburg - Priifauftrag bzgl. Kapazitstsausweitungen im SPNV nach Fir den Pendelverkehr wird die Priifung einer Erhéhung von Kapazititen zu den - Hoherer Fahrkomfort und
SPNV 07 g 6 bzgl. Kap 8 LNVG, EVU Hauptverkehrszeiten empfohlen, wie z. B. eine Taktverdichtung, mehr Akzeptanz bei Pendler:innen, wenn oo investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig Planungsaufwand [o]:]
Hamburg/Bremen Hannover und Bremen N e N
Sitzplatzangebot, etc. gutes Kapazitatsangebot vorliegt.
- Erkenntnis, ob zuklnftie diese Finanzierung, Planungsaufwand
Prifauftrag beztiglich der Reaktivi Nienburg tib Es soll h fund den, ob ob die Strecke fir den SPNV reaktiviert Strecke im Sinne di ! '
SPNV 08 landkreisweit rufaultrag beztigiich der Reaktivierung von Rienburg tber LNVG, DB InfraGO s soll herausgetunden werden, ob ob cie Strecke fur den reaktivier recke im sinne der oo investiv mittel Haushaltsmittel langfristig evtl. héherer Bauaufwand K

Wietzen nach Sulingen

werden kénnte.

Mobilitdtswende vom SPNV genutzt
werden kénnte.

wegen Reaktivierung




- In Husum Bau von Radinfrastruktur

Moorgebieten empfohlen

Priifauft Ermittlung der Wirtschaftlichkeit bei eil
. rtau rag.zur rmittung eAr ! ,,SC ? IC,, e el_ enem - Bevolkerung im Siiden der Stadt Nienburg bekommen direkten Bahnanschluss | - Erleichterter Zugang zum SPNV in . N " N -
SPNV 09 Nienburg V) Ausbau eines Anschlussgleises fur Guterziige zu einem LNVG, DB InfraGO o N e investiv mittel Haushaltsmittel langfristig Planungsaufwand
. N durch die Linie RE 78. der Stadt Nienburg.
Personenbahnhof in Langenhagen (Nienburg)
Handlungsfeld IV: Rad- und FuBverkehr
v,
U (Uberpriifung des
. . . . - . - Zugénglichkeit der Radverkehrsnetzes des
N L N . . B Integration der Mobilitatsstationen in das ortliche FuBwegenetz. Dabei ist . N " N N
. Die fuBlaufige (barrierefreie) Erreichbarkeit der . N . . N . B Mobilitatsstationen und Bahnhofe . N . N " - " Landkreises Nienburg/
RF 01 landkreisweit F B N N Gemeinden insbesondere auf eine geeignete barrierefreie Wegebeschaffenheit, . N Ty investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig begrenzte Haushaltsmittel VMS 07 VMS 07
Mobilitatsstationen, ZOBs und Bahnhdéfe verbessern. Beleuchtung und einheitliche Wegweisung zu achten fuir alle Bevélkerungsgruppen Weser und
s g s : - Zunahme der OPNV-Nutzung Aktualisierung des
Schilderstandortkataster
s)
Erweiterung der Querungsmoglichkeiten Giber verschiedene Derzeit gibt es nur wenige Querungsmaglichkeiten iiber die Weser fiir den - Klirzere Radwegeverbindungen s
RF 02 landkreisweit N iterung cer’ 85MOg ! Trager Infrastruktur g 8 SMOg] 2wischen verschieden Zielen durch oo investiv mittel sl mittelfristig Planungs- und Baukosten RF 38 K
Barrieren, wie die Weser, weitere Gewasser, Bahnstrecken Radverkehr. .
Verkiirzung der Radwege R-IV
Siedlungsgebiete, Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes zur Erhhung der In Folge der Umsetzung der MaRnahmen soll die MIV-Nutzung zuriickgehen. Nutzung des 6ffentlichen Raums Uberzeugung fiir den
RF 03 Stadtgzegntren ' u Aufenthaltsqualitat in Zuge von einer reduzierten Samtgemeinden Dadurch kann der 6ffentliche Raum qualifiziert werden und durch den FuB- und Radverkehr investiv gering R-V langfristig Umweltverbund, Finanzierung, |
Flacheninanspruchnahme durch den MIV & ruhenden Verkehr zukiinftigen/nachhaltigen Nutzungen zugefiihrt werden. sowie vermehrt ein Aufenthaltsort Planungs- und Bauaufwand
" " . N " . . Platzverfugbarkeit in den Zugen,
Al tung der Mitnahmek: itate denZ des SPNV (S-Bahn und - Opt far int dal
RF 04 kreisweit U Ausweitung der Fahrradkapazititen im SPNV LNVG, EVU usweitung der Mitnanmekapazitaten in den Zugen des (S-Bahn un pHimierung fur intermodale oo investiv gering Haushaltsmittel langfristig indirekte Einflussnahme des LK ADFC
Regionalverkehr) Wegeketten (bspw. Pendelverkehr) N
bei EVU
- Erhéhung der Mitnahmekapazitat von mehr als 2 Fahrradern. Verbesserung intermodaler
N N . . - Alternativ kdnnen bei Hauptbuslinien mit hoher Nachfrage (evtl. wegen Wegeketten; . N . N " - Flachenverfigbarkeit in
RF 05 landk it u Al itung der Fahrradk itaten beim Busvekehi VLN, Bi terneh t Haushaltsmittel ttelfristi KDS 01 |
andrelswel usweitung der Fahrradkapazitaten beim Busvekenr usunternehmen Alltagsmobilitdt und Toursimus) zusatzliche Fahrradanhédnger bedarfsweise Verringerung von Fahrgast- b investiv gering aushaltsmitte mittelinistig Fahrzeugen, Neu-/Umbaukosten
hinzugefiigt werden, um Mitnahmekapazitdten zu erhéhen. Kapazitten
- Auf der L 351 zwischen Stolzenau bis Anemolter liegt ein einseitiger Geh- und
Radweg vor.
- Auf der "Landesberger StraRe" von Anemolter bis Landesbergen liegt keine FuR -Verbesserte Erreichbarkeit der R-l
. R " N Bau- und Planungskosten,
und Radwegeinfrastruktur vor (zudem bei der Weserbriicke). Ortschaften mit dem Fahrrad, wegen R-llI " " )
. . . N N P Flachenverfiigbarkeit, evtl.
. Aktuell gibt es fiir den Radverkehr nicht ausreichend Platz, um sicher auf der kiinftig sicheren Radwegen. R-IV "
Landkreis, . . . . . Ausbau zufiihrender StraBen
Stolzenau - N " . " ) " Weserbriicke fahren zu kénnen. Durch eine Optimierung der Infrastruktur kann - Verlagerung MIV zwischen . N . Sl . . L I,
RF 06 U/ teilw. N Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Samtgemeiden, Trager | o N R N N " investiv mittel mittelfristig notig; KDS 05 KDS 05
Landesbergen die Attraktivitat zur Nutzung der Briicke (v. a. i. S. der Verkehrssicherheit) erhéht| Landesbergen nach Steyerberg auf S-ll - - A
Infrastruktur detaillierte Prifung aufgrund
werden. Radverkehr svi Verlauf in Schutzgebiet(en)
- Herstellung eines baulich getrennten Radweges (bspw. durch Anbau an die - Steigerung der Verkehrssicherheit S-vill om, fohlegn
Briicke) priifen. Sollte dies baulich bediengt nicht méglich sein, kénnte auf der fir Radfahrende. P
Weserbriicke ein Radschutzstreifen markiert werden und die Geschwindigkeit
gef. reduziert werden.
R-l
- Entlang der K6 von Steimbke (Zentrum) bis nach Wenden verlduft ein - Steigerung der Verkehrssicherheit Rell
einseitiger FuB- und Radweg. fur Radfahrende.
. . L . . " R-IV Bau- und Planungskosten;
. . N - In Steimbke sowie Wenden ist eine entsprechende Radinfrastruktur - Durch attraktive Radwege kénnte . N
Steimbke - Wenden - N " . . Landkreis, Samtgemeide ) o o N . N ; Sl - detaillierte Priifung aufgrund I,
RF 07 N U/ teilw. N Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur N herzustellen (bspw. Fahrradschutzstreifen, etc.) die "Last Mile" vom Bhf Linsburg LXTYT) investiv mittel kurzfristig N N
Linsburg Bhf Steimbke N . N N S-ll Verlauf in Schutzgebiet(en) ADFC
- Auf der K4 von Wenden nach Bhf Linsburg gibt es keine FuR- und nach Wenden und Steimbke per SviI empfohlen
Radinfrastruktur (Beginn Geh- und Radweg kurz vor Eisenbahniiberfiihrung beim Fahrrad tiberwunden werden. SVl P
Bhf Linsburg).
- Steigerung der Verkehrssicherheit R-l
fiir Radfahrende. R-IIl
" . - Auf der L370 von Husum bis Abzweig Forstweg muss Radinfrastrutkur gebaut " urRa Aa rende Bau- und Planungskosten,
LK Nienburg, Region . - Férderung des interkommunalen R-IV N - N
Husum - Mardorf (bei Hannover, Neustadt am werden, da keine vorhanden. Radverkehrs Sl Flachenverfigbarkeit;
RF 08 N U/ teilw. N Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur S - Feld- und Waldwege sollten befestigt und begradigt werden. X eccee investiv mittel mittelfristig detaillierte Priifung aufgrund !
Steinhuder Meer) Rubenberge, SG B TR - Verbesserte Anbindung des S-ll N N
. - Auf der Schneerener StraRe nach Mardorf ist bereits ein einseitiger FuR- und . . Verlauf in Schutzgebiet(en)
Mittelweser Steinhuder Meers (via Mardorf) von S-vil
Radweg vorhanden. . . empfohlen
Husum bzw. von Nienburg (via S-vill
Schessinghausen/K62).
. o . . R-l . .
- In Rehburg liegt bereits eine ausreichend gute Radinfrastruktur vor. Rell Bau eines Radweges im
- Ab Knotenpunkt L 370 und "Am Buchholz" nach Richtung Nord keine N . " Moorgebiet,
N N - Steigerung der Verkehrssicherheit R-IV
N Radinfrastruktur mehr. StraBe verlduft durch Wald und entlang von Mooren, v. " Bau- und Planungskosten;
- . . Landkreis, Stadt Rehburg . . fiir Radfahrende. . . " Sl . o - - l
RF 09 Husum - Rehburg N Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur N a. dort wére Radinfrastruktur zu schaffen. " N investiv mittel mittelfristig detaillierte Prifung aufgrund
Loccum, SG Mittelweser " N N N - Férderung des interkommunalen Sl N N IRA
- Zu prifen ist, ob entlang der 370 ein Radweg gebaut werden kann oder ob eine Verlauf in Schutzgebiet(en)
. Radverkehrs S-vil .
Alterantivroute gefunden werden muss. SVl sowie insbesondere




- Die Hannoversche stellt eine wichtige Radwegeverbindung zwischen

R-I

verschiedenen Stadtteilen in der Stadt Nienburg dar. Diese Verbindung wechselt Rl
KP Hannoversche zwischen freigegeben Gehwegen fiir den Radverkehr, Radschutzstreifen und " " R-IV
StraRe/Schessinghduser Tempo 30-Zonen. Es sollte eine einheitliche Radwegeverbindung entlang dieser - Starkung des Angebotes fiir Sl Bau- und Planungskosten, L
RF 10 8 . Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Stadt Nienburg P . 8 ) .g 2 ) Radverkehr in Nienburg investiv mittel mittelfristig N " 8 L A,
Weg - Meerbachbriicke bedeutsamen StraRe gebaut werden. Wegen der Siedlungsdichte kann ein S-ll Flachenverfigbarkeit
N A - Verbesserung des Radverkehrs ADFC
(Hannoversche StraRe) baulich getrennter Radweg als sinnvoll erachtet werden. S-vil
- Bei Knotenpunkten und Kreisverkehren soll eine verbesserte S-vill
Radverkehrsfiihrung geprift werden.
R-l
Zur Unterbindung weiterer Landschaftszerschneidungen und Versiegelung Rl
sollten neue Trassen nur entlang bereits vorhandener Verkehrsachsen geplant Reduzierung der R-IV
Prifauftrag: neue Radwege entlang bestehender Landkreis, werden. Wenn méglich ist eine getrennte Fiihrung des Radverkehrs vom MIV g. . . . Sl . -
RF11 N . . . N Landschaftszerschneidung durch . investiv gering mittelfristig
Verkehrsinfrastruktur planen Samtgemeinden vorzusehen. Bei StraRensanierung soll zudem auf die Bedarfe der zu FuR S-ll
o Infrastruktur
Gehenden und Radfahrenden Riicksicht genommen werden (bspw. S-vil
Querungshilfen). S-vill
. . P " N Erhéhung der objektiven und
RF 12 landkreisweit P.rlffung einer Gesch}/V|.r\d|gke|t?begrenzung Tur den Tréager Infrastruktur Entlang Strafen innerorts 30km/h und auﬂerqrts 7OI.<m/h, wenn der Radverkehr subjektiven Sicherheit fiir den oo investiv mittel Haushaltsmittel kurzfristig Bau- und Planungskosten o)
motorisierten Verkehr bei nicht vorliegender Radinfrastruktur auf der Fahrbahn gefiihrt wird.
Radverkehr
. N N - Verbesserung der
RegelmaRige Instandhaltung und -setzung bestehender - Bspw. Radwege im Gebiet der Lemker Marsch Verkehrssicherheit fiir den
RF13 landkreisweit Radwege sowie von Forst- und Feldwegen, welche vom Tréager Infrastruktur | - Unbefestigte Wege mit einer festen und ebenen Oberflache befestigen, bspw. Radverkehr e regelmaRige Kosten gering Haushaltsmittel kurzfristig Bau- und Planungskosten
Radverkehr genutzt werden konnten. mit Asphalt. _Verbesserter Fahrkomfort
- Der Weser-Radweg ist eine wichtige Nord-Stid-Radachse im Landkreis, welche
RegelmiRige Instandhaltung und -setzung des Weser. insbesondere vom Tourismus genutzt wird. - Verbesserter Fahrkomfort
RF 14 landkreisweit 8 & Radwz o5 e Samtgemeinden Aufgrund seiner iberregionalen Bedeutung sollte er jedoch auch im Sinn der - Verbesserte Werbewirkung des oo regelmaRige Kosten gering Haushaltsmittel mittelfristig Bau- und Planungskosten [o]:]
8 Alltagsmobilitat fortwahrend gewartet und ausgebaut werden (bspw. Weser-Radweges
Streckenbegradigungen, Befestigung Fahroberflache, Beschilderung, etc.)
R-l
-Stei der Verkehrssicherheit R-lII
elgeru:ii RZZ":JI:N;ZSIC ernel RV Bau- und Planungskosten,
Landkreis, Flecken - Bushaltestelle Reese bis KP L350 / L351: . N Flachenverfugbarkeit;
Steyerberg - Reese - " . " . . - Mehr interkommunaler Radverkehr . N ; S " - . . IRA,
RF 15 . Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Steyerberg, SG Weser- FuR- und Radwegeinfrastruktur muss gebaut werden, da nicht vorhanden. . " investiv mittel mittelfristig detaillierte Prifung aufgrund
Liebenau - Wenn auf Fahrbahn kein Platz fiir S-ll N N ADFC
Aue . Verlauf in Schutzgebiet(en)
Radverkehr: Verbereiterung der S-vil empfohlen
StraRe durch Anbau von Radwegen. S-viil P
Integrationsfahgigkeit von
RF 16 Entlang von Deichen Prifung, ob DelchverFeldlgungswege fur“den FuB-und Land, Land.krels, - Nutzung bereits bestehender Verkehrsinfrastruktur fiir den Radverkehr Starkung des Radnetzes . investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig Delchwegen.ln bestehendes IRA
Radverkehr freigegeben werden kénnten. Samtgemeinden Netz, Abstimmungs- und
Genehmigungsaufwand
Bau- und Pl kosts
- Der Radkorridor verlduft auf der bereits heute bestehenden R-I au-un an\ings o3 .en,
. N Personalverfugbarkeit,
Radwegeverbindung entlang der ehemaligen Bahntrasse von Uchte nach Rl N . B
Flachenverfugbarkeit;
Steyerberg. R-IV . . o
Die Verbindung sollte mit Asphalt befestigt werden und regelmaRig von Sl Abstimmung mit Fachbehorden 08,
RF 17 Uchte - Steyerberg Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Landkreis, SG Uchte 8 N P N .g 8 & - Mehr interkommunaler Radverkehr LYY Y] investiv mittel mittelfristig notig, ob eine detaillierte VMS 07 !
Vegetation freigeschnitten werden. Sl priifung aufarund Verlauf in A
- In Uchte die Bahninfrastruktur bis zur StraRe "Am Bhf" zuriickbauen und den S-vil schutz gebietg(en) notie ist, da
Abschnitt fiir den Radverkehr befestigen.Von dort den Anschluss bis zum S-viil Radweg everbindun, ieréits
heutigen ZOB (kiinftig Mobilit4tsstation) fiir den Radverkehr ausbauen. 8 . e
exisitiert.
Starkung des kommunalen R Bau- und Planungskosten,
Kréiher Weg (Nienburg) - R-llI ’
raK:rOstTagnEjslter:B:;g) - Auf Kraher Weg einseitiger FuR- und Radweg vorhanden. Radnetzes RV Flachenverfiigbarkeit neben der
Fishrser Mihlwegweg/ - Kreuzungsbereich KP Kraher Weg/Fiihrser Mihlweg fiir den Radverkehr - Anbindung des Nienburger o Fahrbahn; Abstimmung mit
RF 18 Danziger Straie 8 Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Stadt Nienburg ausbauen Stadtteils Langendamm und der investiv mittel s mittelfristig Fachbehorden nétig, ob eine RF 19 RF 19 [o]:]
(Niinbur - KP Kraher Weg/Fiihrser Muhlweg bis KP Fiihrser Miihlweg/OderstraRe: Clausewitz-Kaserne uber den Kraher sl detaillierte Prifung aufgrund
& Bau von Radinfrastruktur notig. Weg (vorhandene Radinfrastruktur) der unmittelbaren Nahe zu
Langendamm) . s-vill . e
zum Bahnhof Nienburg Schutzgebiet(en) nétig ist
Bau- und Planungskosten,
R-l Flachenverfiigbarkeit,
R-lI Abstimmungen mit dem Bau der
Kréher Weg (Ndhe - Korridor verlduft entlang teilweise bestehender Feldwege am Fiihrser - Starkung des kommunalen R-IV kiinftigen Ortsumgehung B 215
Fuhrser Muhlbach)- " . . N Miihlbach. Allerdings miissten diese ausgebaut, eine Briicke iiber den Bach Radnetzes zwischen den Stadtteilen . N . Sl . . wichtig; RF 18, RF 18, 08,
RF 19 Radnetzliicke - Opt:i der Radinfrastrukt Stadt Nienb ti ttel ttelfristi
Erichshagen-Wélpe, adnetzilicke - Optimierung der Radinfrastruktur a lenburg sowie abschnittsweise vollstandig neue Infrastruktur gebaut werden. Erichshagen-Wélpe und investiv mitte S-ll mitteliristig Abstimmung mit Fachbehérden RF 65 RF 65 IK
Nienburg - Umsetzung der MaRnahme sollte zusammen mit RF 65 abgestimmt werden. Langendamm. S-vil nétig, ob eine detaillierte
S-Vii Priifung aufgrund der

unmittelbaren Nahe zu
Schutzgebiet(en) nétig ist




RF 20

RF 21

RF 22

RF 23

RF 24

RF 25

RF 26

RF 27

RF 28

RF 29

- Blicken nach Helzendorf: .
. N - Durch Umsetzung des Radkorridors R-l
es wird empfohlen, vor allem entlang der L352 Radwegeinfrastruktur zu bauen, N )
. . N N " N . besteht eine Radwegeverbindung R-Il
. da auf dieser Route bisher keine Verbindung fir FuRganger:innen und o Bau- und Planungskosten,
Biicken - Helzendorf - ) von Holzendorf via Biicken zur R-IV N . N
Nordholz Ortsmitte Radfahrende vorliegt. Haltestelle "Hoya, Bahnhof" (ca. 7,5 S Flachenverfgbarkeit;
Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Grafschaft Hoya - Auf der L351 zwischen Biicken und Hoya gibt es einen einseitigen FuR- und va, o investiv gering kurzfristig detaillierte Priifung aufgrund 1K
(nahe Bushaltestelle Alte km); bzw. ausgehend von Nordholz Sl N N
" Radweg. Verlauf in Schutzgebiet(en)
Miihle) P (ca. 10 km) S-vil
- Helzendorf nach Nordholz: einseitiger schmaler FuR- und Radweg, welcher B . . empfohlen
" - Steigerung der Verkehrssicherheit S-viil
verbreitert werden sollte. 2uf der 1352
- Nordholz: Bau von Radinfrastruktur empfohlen, da teilweise nicht vorhanden.
N . . R-l
- Bau von FuB- und Radwegeinfrastruktur zwischen Warpe und Biicken (entlang " N
. . - Starkung interkommunaler R-llI
N der K148), da derzeit keine vorhanden ist. Bau- und Planungskosten,
Wietzen (KP Blenhorster T L Radverkehr R-IV . - .
- In Warpe ist ein einseitiger FuB- und Radweg vorhanden. Es wére innerhalb der N B Flachenverfugbarkeit;
StraRe / Warper Str. / " . . SG Weser-Aue, SG ) L . - Verbesserung Verkehrssicherheit . R . Sl . - -~ "
N B Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Ortschaft ein zweiseitiger Ausbau sinnvoll. . investiv gering mittelfristig detaillierte Priifung aufgrund 1K
Herrlichkeit) - Warpe, Grafschaft Hoya B N " N fur Radfahrende durch Trennung Sl N N
- Weiter von Warpe (iber Biicken nach Hoya besteht Radinfrastruktur . N . Verlauf in Schutzgebiet(en)
Ortsgrenze . vom motorisierten Verkehr (teilw. bis S-vil
(einseitiger FuB- und Radweg). 2070 km/h erlaubt) Svill empfohlen
Distanz Wietzen nach "Hoya, Bahnhof": ca. 12,5 km
- Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir Menschen aus
Windhorst (z. B. besteht derzeit R
Begegnungsverkehr mit Rell Bau- und Planungskosten,
- In Verbindung mit RF 20 und RF 21 ErschlieBung des dispersen landwirtschaftlichen Fahrzeugen). RV Flachenverfugbarkeit;
Nordholz - Windhorst - ) o ! SG Weser-Aue, SG Siedlungsraumes Win"dhorst. - Bésseres RadTAngebot fﬁr. dunn ) , ) . o Absti"m-mung r'nit Facht')e-hiirden RF 21, RF 21,
KP K148/Talerwe, Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Grafschaft Hova - Ausbau bestehender StraBen fiir den Radverkehr besiedelte Gebiete nach Wietzen, [IIYYY investiv gering sl langfristig notig, ob eine detaillierte RF 20 RF 21 IK
s 4 - Radwegeneubau bzw. Begradigung bestehender Wege zwischen Windhorst | Warpe und Hoya. Jedoch werden nur sviI Prifung aufgrund der
und Nordholz wenige Menschen erreicht, da diinn SVl unmittelbaren Nihe zu
besiedelt. Schutzgebiet(en) nétig ist
- Verbesserte Erreichbarkeit von
Mobilitatsstationen durch
Umsetzung dieses Korridors.
R-l
R-llI
RV Bau- und Planungskosten,
. Flach flgbarkeit;
Glissen - KP B214/Heyer " . . - Einrichtung von Radinfrastruktur, da bisher keine fiir FuR- und Radverkehr - Uber Radkorridor via B6 und B214 . B . S . - AaAc envel: ugbarkel
Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Weser-Aue N investiv gering mittelfristig detaillierte Priifung aufgrund 1K
Weg (K30) vorhanden. Verbindung nach Lemke Sl N N
sl Verlauf in Schutzgebiet(en)
Svill empfohlen
- Steigerung der Verkehrssicherheit,
da keine Radinfrastruktur vorliegt
und teilw. bis zu 70 km/ h
freigegeben sind.
- Verbindendes Stiick zwischen den
beiden 6stlichen R-l
ErschlieR h B214, Krah R-IIl
KP B214/An der - " . N " rsc leBungsacnsen (. rahe) Bau- und Planungskosten,
N - Einrichtung von Radinfrastruktur, da bisher keine fiir FuR- und Radverkehr Nienburgs, welche Radinfrastruktur R-IV N . N
Steingrube - KP vorhanden haben . Flachenverfigbarkeit;
Kréhe/An der Steingrub Radnetzliicke - Optimi der Radinfrastrukt Stadt Nienb ! . eccee investi i } langfristi detaillierte Prif fgrund RF 19 RF 19 1K
rahe/An der Steingrube adnetzilicke - Optimierung der Radintrastruktur a lenburg - Geringere Wichtigkeit, da bei Umsetzung von RF 19 bereits eine Verbindung - Jedoch werden vsl. nur wenige investiv gering S-ll angiristig etal |er-e ratung a? grun
(Entlang an der N " " . . Verlauf in Schutzgebiet(en)
Steingrube) zwischen den Nienburger Stadtteilen geschaffen wird. Menschen im Rahmen der S-vil empfohlon
8 Alltagsmobilitit diese StraBe wahlen, S-vill P
da nur der Abfallwirtschaftshof und
keine Wohnbebauung vorliegt.
- Bei Umsetzung von RF 19 ist diese
MaRnahme nicht nétig, da auf
direkterem Wege Erichshagen und
Langendamm verbunden werden.
R-l
Rell Bau- und Planungskosten;
RV Abstimmung mit Fachbehérden
Weserradweg (Am Stadt Nienburg, SG - Bestehender Radweg ist nicht befestigt und in Kurven teilweise ausgefahren. | - Verbesserter Fahrkomfort auf dem o notig, ob eine detaillierte
Hakenwerder, Nienburg - Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Weser—Auj Der Abschnitt sollte aufgrund seiner (iiber-) regionalen Bedeutung eine Radweg von Marklohe ins Nienburger Xy investiv mittel sl langfristig Priifung aufgrund Verlauf in 1K
Lemker Marsch) befestigte Fahrbahnoberflache (bspw. asphaltiert) bekommen. Zentrum. sl Schutzgebiet(en) notig ist, da
Svill Radwegeverbindung bereits
exisitiert.
KP Berliner Ring / Von- - Erhéhung der Verkehrssicherheit (v.
Philipsborn-StraRe / Umgestaltung des Knotenpunktes ParkstraRe/B215 (Berlin a. ParkstraRe)
ParkstraRe / Umbau KP und Umprogramierung LSA Stadt Nienburg Ring)/Nordertorstriftweg/Von-Philipsborn-StraRe zur verbesserten Querbarkeit | - Verbesserter Fahrkomfort fiir .o investiv niedrig S mittelfristig Bau- und Planungskosten 1K
Nordertorstriftweg / fiir alle einmiindenen StraRen. Radverkehr an wichtigem KP in der
B215 Nienburger Innenstadt
- Erhéhung der Verkehrssicherheit
Umgestaltung des Knotenpunktes KP Forstweg / B 215 zur verbesserten - Verbesserter Fahrkomfort fur Sl
KP Forstweg / B 215 Umbau von Knotenpunkt in der Stadt Nienburg Stadt Nienburg 8 s .p " P ; Radverkehr an wichtigem KP in das . investiv gering S mittelfristig Bau- und Planungskosten IK
Querbarkeit fir alle einmiindenen StraRen. . .
Nienburger Gewerbegebiet S-viil
Schaferhof Siid
Stadt Nienburg, . L . Landkreis, . . N . - Ganzjahriges Angebot . N . " " -
@ lenburg Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur an re_ls Reperatur des Radwegs, welcher in der Ndhe von Gewissern liegt. anza N riges Angebot an e investiv nicht unmittelbar Haushaltsmittel langfristig Bau- und Planungskosten IK
Lemke/Marklohe Samtgemeinden Radinfrastruktur.
R-l
- Anbindung von Nendorf an den R-llI Bau- und Planungskosten;
Anbindung von Nendorf an Bruchhagen. Von dort kénnen Radfahrende weiter Flecken (lokales Zentrum) R-IV Abstimmung mit Fachbehorden
Nendorf - Bruchhagen Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Mittelweser, Flecken entlang ehemaliger Bahntrasse nach Steyerberg fahren. Dies kénnte bspw. - Steigerung der Verkehrssicherheit, cooee investiv erin Sl mittelfristi notig, ob eine detaillierte RE17 RE17 K
(entlang K38) P s Steyerberg, Landkreis | durch einen baulichen FuB- und Radweg geschehen oder durch die Markierung da zur Zeit keinerleich gering S-ll J Prifung aufgrund der
von Radschutzstreifen auf der Fahrbahn. Radinfrastruktur entlang des S-vil unmittelbaren Nahe zu
S-viil Schutzgebiet(en) nétig ist

Korridors vorhanden ist.




RF 30

RF 31

RF 32

RF 33

RF 34A

RF 34B

RF 35

RF 36

RF 37

RF 38

- Verbindung zwischen Husum und

R-l

weiter bis nach Linsburg sowie zum S-| Rell
N ) R-IV Bau- und Planungskosten;
Husum - KP B6 / Bahnhof Linsburg (insg. ca. 6,5 km) Sl detaillierte Priifung aufgrund
. Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Mittelweser Bau von Radinfrastruktur auf der L370 und K4, da derzeit keine vorhanden ist. | - Steigerung der Verkehrssicherheit, LXTYT) investiv mittel kurzfristig N s N 8 IK
Meinklingsburger StraRe L N S-ll Verlauf in Schutzgebiet(en)
da zur Zeit keinerleich
N S-vil empfohlen
Radinfrastruktur entlang des
N N S-viil
Korridors vorhanden ist.
- Von Wietzen aus kann die B 214 R
erreicht werden, welche eine Rell
wichtige Ost-West-Achse von R-IV Bau- und Planungskosten;
KP Holterstr. Von Wietzen aus wird durch diesen Radkorridor das letzte Stiick ohne Sulingen nach Nienburg im Landkreis . detaillierte Pri]fung auf rur’\d N
(K34)/Forststr. - KP Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Weser-Aue Radinfrastruktur zur B 214 geschlossen (auf der K34 zwischen KP Holterstr. (K34) darstellt. LXTYT) investiv gering mittelfristig N s N 8 .
. " L N . N B Sl Verlauf in Schutzgebiet(en) ADFC
Holterstr. (K34)/B214 / Forststr. und Wietzen gibt es bereits einen einseitigen FuR- und Radweg). - Steigerung der Verkehrssicherheit, sviI empfohlen
da zur Zeit keinerleich SVl P
Radinfrastruktur entlang des
Korridors vorhanden ist.
- Erhéhung interkommunaler R-l Bau- und Planungskosten,
Radverkehr zwischen Steyerberg, R-llI Flachenverfugbarkeit
. Schinna, Stolzenau und R-IV (flankierende Allee);
Schinna Ortsgrenze - Flecken Steyerberg, SG Landesbergen méglich. Sl Abstimmung mit Fachbehorden
L349/An der Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur . Y & Bau von Radinfrastruktur auf der L349, da derzeit keine vorhanden ist. N & s . ) investiv gering kurzfristig . s N -~ RF 06 A
N ) Mittelweser - Steigerung der Verkehrssicherheit, S-ll nétig, ob eine detaillierte
Kélberweide L . -
da zur Zeit keinerleich S-vil Priifung aufgrund der
Radinfrastruktur entlang des S-vill unmittelbaren Nahe zu
Korridors vorhanden ist. Schutzgebiet(en) ndtig ist
N . R-l
- Erhéhung interkommunaler
Radverkehr zwischen Steyerber, Rell Bau- und Planungskosten;
Durch den Bau von Radinfrastruktur, welche derzeit auf diesem Korridor nicht v & R-IV Abstimmung mit Fachbehérden " B
KP L351/Lange . " N N ) . Anemolter und Landesbergen . N -~ RF 32 (nérdl. Abschnitt), N B
" - . Flecken Steyerberg, SG | vorhanden ist, besteht fir Radfahrende eine kiirzere und direktere Verbindung L . N ; Sl - nétig, ob eine detaillierte N B RF 32 (nérdl. Abschnitt),
DorfstraRe - KP L349/Auf Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur . N méglich. investiv mittel kurzfristig o RF 06 (nérdl. Abschnitt), . . A
Mittelweser von Steyerberg nach Landesbergen (sowie zu der Bahnstrecke der RE78, ca. 9,7 . N B S-ll Priifung aufgrund der RF 06 (nérdl. Abschnitt)
dem Kampen - Steigerung der Verkehrssicherheit, N L SPNV 01
km). L N . S-vil unmittelbaren Nahe zu
da zur Zeit keinerlei Radinfrastruktur N e
. N S-vill Schutzgebiet(en) nétig ist
entlang des Korridors vorhanden ist.
- Verbesserte Erreichbarkeit der
nordlichen Stadtteile von Nienburg R
- Bislang gibt es fiir den FuR- und Radverkehr nur wenige Weserquerungen im LK| und der westlichen Gemeinden der Rell Bau- und Planungskosten,
sowie zur Erreichbarkeit der Stadt Nienburg. Weser. RV Flachenverfigbarkeit auf
- Durch Umorganisation und eine geringfiigige Verschmilerung der Fahrstreifen | - Bei Uberschwemungen verbleibt Briicke, evtl. Verkehrszéhlungen
KP B6/K3 - B6/GroRe . . . 5 e kS " . ) ) : -~ ' S I . RF 348,
Drakenburger StraRe Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Tréger Infrastruktur | auf der Weserbriicke kénnte Platz fiir den Radverkehr geschaffen werden. Dies dieser Korridor aufgrund seiner eccee investiv mittel il mittelfristig nétig; RF 02 RF 02 A
B konnte bspw. ein einseitiger breiter FuB- und Radweg sein. Héhenlage als Alternative fir den sviI detaillierte Prifung aufgrund
- Anbindung besteht via der K3 nach Marklohe/Lemke und in Nienburg tiber die Radverkehr zur BrickenstraBe. SVl Verlauf in Schutzgebiet(en)
GroRe Drakenburger StraRe. - Reduzierung der erlaubten empfohlen
Héchstgeschwindigkeit fiir den
flieBenden Kfz-Verkehr
R-l
- Eine Radinfrastruktur parallel zur B6/214 wiirde Radfahrenden westlich der - Kiirzere Radfahrzeiten zwischen Rell
Stadt Nienburg einen direkten Weg anbieten (ansonsten muss via Lemke nordlichen Stadtteilen Nienburgs und RV Planungs- und Baukosten,

KP B6/K3 - KP gefahren werden, was einen Umweg darstellt). Gemeinden westlich der Weser. . Flachenverfugbarkeit; A
B6/Sulinger Str./Am Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur Trager Infrastruktur - In Verbindung mit RF 34A wéren durch diesen Korridor nordliche Stadtteile - Erhéhter Aufwand bei Umsetzung, investiv mittel sl langfristig detaillierte Prifung aufgrund RF38A v'
Kalksandsteinwerk - Nienburgs schneller erreichbar, da ansonsten via K3/Nienburger da mehrere Ein- und Ausfahrten sviI Verlauf in Schutzgebiet(en)

StraRe/BriickenstraRe ein lingerer Umweg (fehlende Weserquerungen) durch gekreuzt werden und B6 von SVl empfohlen
das Nienburger Zentrum gefahren werden muss. Larmschutzwénden begleitet wird.
R-l
Rl Planungs- und Baukosten,
- 2Zwischen dem LK und Sulingen gibt es eine Radroute entlang der B214. Aus dem R-IV ) s !
KP L349/K54 - KP Landkreis Nienburg, . . I . lange Distanz zw. Steyerberg -
B N " - . . sudlichen Landkreis kommend (bspw. Steyerberg oder Voigtei) gibt es jedoch . N . Sl . > .
K52/Lindener Ring Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Landkreis Diepholz, B N N . N " N investiv mittel langfristig Sulingen (20 km); detaillierte A
N keine direkte Radinfrastruktur in die Kleinstadt Sulingen (dort Anbindung an S-ll " .
(Sulingen) Flecken Steyerberg 208) SviI Prifung aufgrund Verlauf in
: Schutzgebiet(en) empfohlen
S-viil
- Alternative Route zur K34, welche bei Umbau Blenhorst und Wietzen schneller RR;:I
miteinander verbindet. RV Bau- und Planungskosten,
KP K34/Stirbergstrae - Hierzu musste die Strecke allgemein begradigt werden. - Starkung Fahrkomfort fur . Flachenverfugbarkeit;
& Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Weser-Aue - Strecke muss mit einem festen Fahrbahnbelag versehen werden, da zur Zeit | Radverkehr zwischen Wietzen und eccee investiv gering langfristig detaillierte Prifung aufgrund
KP K34/Dolldorfer StraRe b o . ) S . .
abschnittweise nicht befestigt. Dazu muss Radinfrastruktur gebaut werden, da Blenhorst sviI Verlauf in Schutzgebiet(en)
bisher nicht vorhanden. SVl empfohlen
Blenhorst: Freigabe FuBwege fiir Radverkehr oder Radschutzstreifen anordnen.
- Erhéhung Verkehrssicherheit R
- Abschnitt stellt eine wichtige Weseriiberquerung fiir den Radverkehr dar und | entlang des Korridors fir Radverkehr. Rell Baukosten;
entspricht dem Weserradweg. - Leichtere Auffindbarkeit der RV Abstimmung mit Fachbehérden
KP L351/MarschstraRe Dieser Korridor sollte fiir die Alltagsmobilitat besser in Buchhorst und entlang seltenen Weserquerung. . notig, ob eine detaillierte
K2/Weserradwe Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Weser-Aue der Strecke ausgeschildert werden. - starkung Radverkehr zwischen eeee investiv mittel s kurzfristig Priifung aufgrund Verlauf in RF 57 A
8 - Wegen der hohen Radnutzung und der schmalen Fahrbahnbreite kénnte Drakenburg - Buchhorst/L351 sviI Schutzgebiet(en) notig ist, da
neben dem Verbot fur Kraftfahrzeuge tber 3,5 t (VZ 253) fir alle Kfz (auBer - SchlieBung der Liicke einer Ost- SVl Radwegeverbindung bereits
Anlieger) dieser Korridor gesperrt werden, um den Radverkehr zu starken. West-Radverbindung, welche die exisitiert.
Weser querrt.
- Unterstitzt Verwaltungshandeln bei
Aktualisi des Bestandes der Radverkehrsinfrastrukt d Evalui d
Landkreisweit Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes von 2004 Landkreis ualisierung des Bestandes der Radverkenrsintrastruktur und Evalulerung des der Priorisierung des Ausbaus der e investiv nicht unmittelbar Haushaltsmittel kurzfristig Planungskosten RF 40 A

Radverkehrskonzeptes von 2004. Fortschreibung der MaBnahmen fir die
Schaffung eines attraktiven Radnetzes insbesondere fiir den Alltagsradverkehr.

Radverkehrsinfrastruktur




R-llI
- Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir
KP B209 / DorfstraRe den Radverkehr RV Bau- und Planungskosten;
" . . SG Steimbke, SG - Dieser Korridor verbindet Rohrsen - Heemsen - Sonnenborstel - Steimbke. " N . R . Sl . - detaillierte Prifung aufgrund
RF 39 B214/Sonnenborsteter Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur " . . N N - Starkung interkommunaler investiv mittel mittelfristig N N A
N Heemsen - Derzeit ist keinerlei Radinfrastruktur vorhanden, welche herzustellen ist. N S-ll Verlauf in Schutzgebiet(en)
Kirchweg Radverkehr durch direkte
Radverbindun svi empfohlen
€ s-vil
- In den Gemeinden ist unterschiedliche Radinfrastruktur vorzufinden. Oftmals
werden FuBwege fiir den Radverkehr freigegeben, auch wenn Sie fiir beide Rl
Nutzungen v. a. im Siedlungsbereich zu schmal sind. Vereinzelt gibt es auch |- Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir Rell
eigene Radwege sowie Radschutzstreifen, die ebenfalls nicht ausreichend breit | den Rad- sowie FuBverkehr in den RV
sind. Gemeinden S
RF 40 Gemeinden Verstarkter Ausbau der Radinfrastruktur in den Gemeinden Samtgemeinden - In oftmals kleineren Siedlungsgebieten fehlt vollstandig ein Radwegeangebot. | - Verbesserung des Fahrkomforts fiir Ly investiv mittel s mittelfristig Bau- und Planungskosten RF 38 A
- Es sollte forciert werden, dass der Radverkehr vom FuRverkehr in den Radfahrende sl
Siedlungsbereichen baulich getrennt wird. Dies dient v. a. dem Schutz von - Evtl. Reduzierung der SVl
FuRgénger:innen. Wenn dies platzbedingt nicht méglich ist, konnen bspw. Fahrbahnbreite fir Kfz.
Radschutzstreifen, welche einschlagigen Richtlinien entsprechen, auf den
Fahrbahnen eingerichtet werden.
R-l
- Dieser Korridor stellt ein Verbindungsstiick zwischen dem Radweg entlang der Rell Bau- und Planungskosten,
B215 und der Radinfrastruktur auf der Langen StraRe dar. N N L Flachenverfugbarkeit;
L I " . . . - Erhhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV N B ’
KP B215/Tredde - KP - Der einseitige Gehweg ist nicht fiir den Radverkehr freigegeben. Dieser ist ‘Yen Radverkehr o Abstimmung mit Fachbehérden
RF 41 Lange StraRe/Tredde Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Heemsen zudem an vielen Stellen untermaRig. ~Vervollstandigun .des Xy investiv gering sl mittelfristig nétig, ob eine detaillierte A
(Drakenburg) - Die StraRe Tredde ist oftmals durch Kurven und Bebauung nicht gut einsehbar. BUNg Priifung aufgrund der
N N ) N - Radwegenetzes S-viI B .
Zudem ist die Fahrbahnbreite begrenzt. Daher empfiehlt sich die Einfiihrung von Svill unmittelbaren Nahe zu
Radschutzstreifen. Schutzgebiet(en) nétig ist
N " . . R-l
- Sowohl auf Seiten von Niedersachsen als auch von NRW gibt es keine Rull
KP Radinfrastrukt: 1t des Korridors. Es wird der B: ines Rad
N N adinfrastruktur en a!1g s orAn ors. s wir e.r au eines Radweges zur | _ Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV Bau- und Planungskosten;
MarktstraBe/WeserstraR LK Nienburg, LK Minden- besseren Verbindung zwischen den Gemeinden empfohlen. . N
. - . N . o . . den Radverkehr. . N . S " - detaillierte Prifung aufgrund SPNV 03,
RF 42 e (Loccum) - KP Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Libbecke, Stadt Rehburg| - Fiir den stidlichen LK/Stadt Rehburg-Loccum kénnte ein neuer Haltepunkt L investiv gering mittelfristig N N \
- L N B N - Vervollstandigung des Sl Verlauf in Schutzgebiet(en) VMS07
Seelenfelder StraRe/Am Loccum bspw. in Déhren (Bahnlinie Minden - Nienburg, RE 78) ein naheliegender Zugang
N . N L N ) Radwegenetzes S-vil empfohlen
Graben (Déhren) zum SPNV sein. Dessen Erreichbarkeit wird ebenfalls durch diesen Radkorridor Svill
verbessert.
R-l
Rl
K 40 bei Friedhof - Erhohung der Verkehrssicherheit fii R-IV Bau-und Pl kosten;
. el Friecho R - Durch diesen Korridor wird die Liicke im Radnetz zwischen Pennigsehl - Thohung cer Verkehrssicherheit Tur a\Aj Aun afmngs osten
Deblinghausen - K40 bei " - . SG Weser-Aue, Flecken N N o . den Radverkehr. . N . Sl . detaillierte Priifung aufgrund
RF43 . Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Mainsche - Deblinghausen geschlossen, da derzeit keine Radinfrastruktur g LXTYT) investiv gering kurzfristig N N \2
Haltestelle Mainsche, Steyerberg vorhanden st - Vervollstandigung des Sl Verlauf in Schutzgebiet(en)
Sommerberg . interkommunalen Radwegenetzes S-vil empfohlen
S-Vii
\2
siehe:
Laufendes Laufendes Laufendes https://uvp.niedersachs
Haselhorn - Sappeloh Finalisierung laufender Planungsprozess und Bau eines " - Die in der Vorstudie vorgeschlagene Radwegeplanung ist noch nicht umgesetzt| - Kiinftige Radwegeverbindung von Planfeststellungsverfahr . B Planfeststellungsverfahr | Planfeststellungsverfahr . . ps: p- N
RF 44 Trager Infrastruktur ) ) B . . N investiv . . N . . N mittelfristig - - - en.de/trefferanzeige?do
(entlang K20) Radweges und befindet sich aktuell noch im Planungsprozess. Haselhorn - Sapelloh nach Warmsen en, Kriterien sind gemaR en, Kriterien sind gemaR | en, Kriterien sind geméR UUid=909ACACE-8404-
Ergebnis zu definieren. Ergebnis zu definieren. | Ergebnis zu definieren. 2731-84C5-
CE96ECBFAODB
A
U (Uberpriifung des
Radverkeh tzes d
" - Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir acver ,e rsne: zes des
. Prifauftrag: . " . - . . . . ’ X - Bau- und Planungskosten, Landkreises Nienburg/
RF 45 Samtgemeinden . - . Tréager Infrastruktur | - Bei Fahrbahnwechsel von Radwegen sichere Querungsmoglichkeiten schaffen. den Radverkehr. . investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig . - .
Bau sicherer Querungsmoglichkeiten Flachenverfigbarkeit Weser und
- Verbesserung des Fahrkomforts o
Aktualisierung des
Schilderstandortkataster
s)
R-l
- Wiederaufnahme der Planung eines Radweges zur verbesserten Anbindun Rl
N 8 8 N e | Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV Bau- und Planungskosten;
" von Sarninghausen an Deblinghausen. . -
KP L349/Deblinghausen - " - . N " B B . den Radverkehr. . N . Sl . . detaillierte Priifung aufgrund
RF 46 N B Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur Flecken Steyerberg - Durch diesen Liickenschluss entsteht eine Verbindung zwischen Steyerberg - L investiv gering mittelfristig N N \
Sarninghausen Mitte ) N - Vervollstandigung des S-ll Verlauf in Schutzgebiet(en)
Sarninghausen - Deblinghausen N
. N R . interkommunalen Radwegenetzes S-vil empfohlen
- Derzeit besteht entlang des Korridors keine Radinfrastruktur. SVl
R-l
Rl
KPB215/Glisser - Derzeit besteht entlang der B215 keine Radinfrastruktur zwischen Stolzenau - |- Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV Bau- und Planungskosten;
Ry LandstraRe (Glissen) - KP Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur SG Mittelweser, SG Misleringen - Raddestorf - Glissen. Durch Bau eines Radweges entlang der B215 den Radverkehr. ceoee investiv erin Sl Kurzfristi detaillierte Priifung aufgrund \'A
K26/B215/Am Sudfelde P e Uchte kénnte weiter via K19 Raddesdorf mit Stolzenau fiir Radfahrende verbunden - Vervollstandigung des gering S-ll 8 Verlauf in Schutzgebiet(en) A
(Stolzenau) werden. interkommunalen Radwegenetzes S-vil empfohlen
S-Vii
- Die Achse kann fiir den FuB- und
Radverkehr eine attrakti
. ve'r enreine 2 . rative Laufendes Laufendes Laufendes
Alternative zu den mit dem Kfz- Bau- und Planungskosten,
N N Planungsverfahren der Planungsverfahren der | Planungsverfahren der N . N
L . . . " Verkehr geteilten StraBen sein. . L . L ) L Flachenverfuigbarkeit;
Weserwall - Stidring . . N Planungen der Stadt Nienburg entlang des Steinhuder Meerbachs eine Klima- N . Stadt Nienburg. Kritieren . B Stadt Nienburg. Kritieren |Stadt Nienburg. Kritieren . . - "
RF 48 . Klima-Achse Steinhuder Meerbach Stadt Nienburg . N . - Anbindung der Niendorfer . " investiv . " . . mittelfristig detaillierte Prifung aufgrund RF 49 RF 49 u
(Nienburg) Achse fur den FuR- und Radverkehr und mit Freizeitaktivitaten. . sind durch die sind durch die sind durch die N N
Innenstadt an den stdlichen Verlauf in Schutzgebiet(en)
N Verwaltung zu Verwaltung zu Verwaltung zu
Landkreis. N N N empfohlen
. - bestimmen. bestimmen. bestimmen.
- Der Nienburger Norden profitiert
nicht von der Klimaachse.
R-l
- Direkte Anbindung an die Klima-Achse der Stadt Nienburg zur optimierten Rl Bau- und Planungskosten,
AnschlieRend an Klima- . 6 . . . e P - Verbesserung des Fahrkomforts fir R-IV N . 8 o
Achse (Stidring) bis kP In Stadt Nienburg, SG Anbindung der Gemeinden stdlich der Stadt Nienburg. den Radverkehr . Flachenverfugbarkeit;
RF 49 8 . Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur N et - Dieser Korridor bindet an die K62 in Schessinghausen an, da dort ein einseitiger " N N investiv mittel mittelfristig detaillierte Prifung aufgrund RF 48 RF 48 A
der Blankenau/Kirchweg Mittelweser N - SchlieRung von Liicken im S-ll N N
Rad- und FuBweg vorhanden ist. Fahrradnetz sviI Verlauf in Schutzgebiet(en)

(K62) (Schessinghausen)

Entlang des Korridors sollten Wege begradigt und befestigt werden.

S-vin

empfohlen




Verbesserung der Verkehrssicherheit im Nahbereich von

- Sichere Schul- und Radwege von bspw. Mobilitatsstationen zu den Schulen,

- Reduzierung von sogenannten
"Elterntaxis"

RF 50 Schulstandorte Samtgemeinden 3 N - Geringeres Verkehrsaufkommen bei e investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig Bau- und Planungskosten IK
Schulen wenn nicht bereits vorhanden. L .
den Schulen, wenn Schiiler:innen mit
dem Umweltverbund anreisen.
Laufend Laufend Laufend
- Starkung der Attraktivitat des autendes autendes autendes
Radnetzes Planungsverfahren des Planungsverfahren des | Planungsverfahren des
. N - Durch ein Knotenpunktsystem kann die Orientierung und die Wahl von R Landkreises. Kritieren . N Landkreises. Kritieren Landkreises. Kritieren -
RF 51 Landkreis Umsetzung des geplanten Knotenpunktsystems LK Nienburg . - Neben dem Alltagsverkehr ist diese N N investiv N N . N kurzfristig Bau- und Planungskosten AG
Radrouten vereinfacht werden. . " sind durch die sind durch die sind durch die
MaRBnahme insbesondere fiir den
N Verwaltung zu Verwaltung zu Verwaltung zu
Fahrradtourismus von Bedeutung N N N
bestimmen. bestimmen. bestimmen.
- Mittels einem E-Bike oder Pedelecs werden tendenziell lingere Distanzen als
Landkreis, it ei herkémmlichen Fahrrad zuriickgelegt. - Stei des Radverkehrsanteil Bau-und Pl kosten,
RF 52 Landkreis Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes und Pedelecs an re.ls N _ml e'"eT" erkommiichen .a rrad zurtickgeles " elgerung” s Radverkenrsantells oo investiv mittel R-1lI mittelfristig au- und Flanungskosten, VMS 07 AG
Samtgemeinden - Eine attraktive Ladeinfrastruktur kann die Nutzung entsprechender Réder auf langeren Strecken Standortwahl
fordern
R-l
- Entlang des StraRenverlaufs der L330 ist keine Fahrradinfrastruktur vorhanden. Rull Bau- und Planungskosten,
- Radfahrende miissen in diesem Abschnitt auf der Fahrbahn fahren, es gibt - Erhéhung der Verkehrssicherheit RV Flachenverfugbarkeit;
. B keine Alternativroute. Es liegt folglich eine Liicke im Radnetz vor. - Vervollstandigung des Abstimmung mit Fachbehérden
KP L330/DorfstraBe bis N . . Land, Landkreis, . " . " . . . . Sl - L . .
RF53 1330/Stapelshorn Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Samtgemeinde - Wegen fehlender FuRwege kénnen diese nicht fiir den Radverkehr freigegeben Radverkehrsnetzes. investiv gering s kurzfristig nétig, ob eine detaillierte ADFC
P 8 werden. Kurzfristig kénnte mit markierten Radschutzstreifen reagiert werden. - Starkung interkommunaler sl Priifung aufgrund der
Eine sichere Losung fiir diese Netzliicke, welche auRerhalb des Radverkehr Svill unmittelbaren Nahe zu
Siedlungsgebietes im Wald verliuft, wire es, einen Fuk- und Radweg zu bauen. Schutzgebiet(en) ndtig ist
- Erhdhung der Verkehrssicherheit R-l
- Entlang gibt es entlang der L360 keine Radwegeinfrastruktur. Diese ware o \\/J:lflolTsrté:;ieul:ss:e:r e Rell
Land, LK wichtig, damit Radverkehr sicher von Rehburg nach Mardorf gelingen kann. Fiir BUNg Bau- und Planungskosten,
L360 Ortsgrenze . N N I N Radverkehrsnetzes. R-IV N . N
Rehburg - KP L360/Auf Nienburg,Region den Verkehr sind teilweise bis zu 100 km/h freigegeben. Erreichbarkeit des Steinhuder . Flachenverfugbarkeit;
RF 54 8 . Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Hannover, Neustadt am - Neben einer interkommunalen Verbindung zwischen den Gemeinden wird - LXTYT) investiv gering kurzfristig detaillierte Prifung aufgrund ADFC
dem Mummrian N . . ) Meeres verbessert, da wichtiges Sl N N
Rubenberge, Rehburg- zudem eine Anbindung des Steinhuder Meers verbessert. P Verlauf in Schutzgebiet(en)
(Mardorf) . L . ) . Freizeitziel. S-ViI
Loccum - Im markierten Abschnitt in Mardorf ist der Gehweg nicht fiir den Radverkehr N ) empfohlen
. ) . . - " - Starkung interkommunaler S-viil
freigegeben. Zudem liegt keine weitere Infrastruktur fur Fahrréader vor.
Radverkehr
- Radwegeinfrastruktur auf der L192
starkt die Verkehrssicherheit
insbesondere fiir die Radfahrenden.
- Aufgrund des bestehenden
Feldweges besteht aktuell kein
Handl druck, wodurch di
- Entlang der identifizierten Netzliicke liegt keine Radinfrastruktur vor. Diese . an- un.gs ruc w'o.urc e R-l
N I . N . e Wichtigkeit auf C definiert wurde.
ware wichtig, damit Radfahrene von Lichtenhorst in das nérdliche Rodewald - . R-llI
n - Langfristig gesehen ist die Bau- und Planungskosten,
KP L192/Streekdamm gelangen kénnen. N " N R-IV N . N
N . P N N SchlieBung dieser Netzliicke zu Flachenverfugbarkeit;
(Rodewald) - KP " - . Land, Landkreis, - In Rodewald sind die einseitigen Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben. N . N . Sl . - "
RF 55 Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur N N - N N empfehlen, um direkte Radwege investiv gering langfristig detaillierte Prifung aufgrund ADFC
L192/Alter Schulweg Samtgemeinde Steimbke| - Der siidlich von Lichtenhorst bzw. von der L192 abgehende Feldweg (Freigabe . N N S-ll N N
N " . " N . zwischen beiden Gemeinden Verlauf in Schutzgebiet(en)
(Lichtenhorst) fur landwirtschaftlichen Verkehr), welcher zugleich westlich von Rodewald N S-vil
" N B . . anzubieten. Dadurch kann der empfohlen
verlduft und die B214 kreuzt, stellt bereits heute eine mégliche Radroute dar. |, N S-vill
o interkommunale Radverkehr gestarkt
Daher die Wichtigkeit von C.
werden.
- Aufgrund der geringen Besiedelung
in Liechtenhorst und im nérdlichen
Rodewald ist generell von einer
geringen Nutzung einer
Radwegeinfrastruktur auszugehen.
R-l
KP B 215/K14 - Sicherung der Querbarkeit des Rl Bau- und Planungskosten,
I N - Zwischen den beiden Ortschaften Misleringen und Schlisselburg (direkt e " " R-IV N . 8 o
(Msleringen) - KP K1 Land, LK Nienburg, LK N . Schleusenkanals Schliisselburg fiir Flachenverfugbarkeit;
L " - . N n auRerhalb vom LK) besteht keine Radinfrastruktur. . N . Sl . - "
RF 56 (Mdsleringer Str.) nahe Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Minden-Libbecke, . N . . e . den Radverkehr. investiv gering kurzfristig detaillierte Prifung aufgrund ADFC
N - Ein Radweg oder mindestens Radschutzstreifen kénnten die Situation N ~ Sl N N
Scheunenviertel Petershagen, SG Uchte verbessern - Allgemein Starkung der sviI Verlauf in Schutzgebiet(en)
(Schlisselburg) : Verkehrssicherheit fiir Radfahrende SVl empfohlen
- Bisher liegen entlang dieser Netzliicke keine Radinfrastruktur vor. Im Sinne der
Forderung des Radverkehrs sollte ein baulicher Radweg durchgefiihrt oder Rl
Radschutzstreifen markiert werden.
N N . ) . R-Ill Bau- und Planungskosten,
- Auf der Briicke des Schleusenkanals konnte ein Radschutzstreifen und eine . . . x - .
. L e e . - Erhhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV Flachenverfugbarkeit
. Verringerung der Geschwindigkeit hilfreich sein. N N
K2/Weserradweg - KP " - " Landkreis, SG Weser- . o e den Radverkehr . N . S . . insbesondere auf Briicke;
RF 57 Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur - Bei Umsetzung der MaRnahme RF 37 ist die Wichtigkeit dieser MaRnahme " N Xy investiv gering mittelfristig . - RF 37 ADFC
K2/L351 (Balge) Auge, SG Heemsen N N N - Starkung interkommunaler Sl detaillierte Prifung aufgrund
geringer. Von Drakenburg gelangt man tiber die K2 und RF 37 nach N N
" . N L Radverkehr s-vil Verlauf in Schutzgebiet(en)
Buchhorst/Behlingen. Von Buchhorst/Behlingen nach Balge liegt ein einseitiger Svill empfohlon
FuRB- und Radweg vor. Die Realisierung von Radinfrastruktur entlang der P
gesamten K2 ist daher weniger prioritér, jedoch sinnvoll im Sinne von direkten
Wegen.
R-l
Rl Bau- und Planungskosten, evtl,
- Anbindung der Gemeinden Kleinenheerse sowie Grossenherse (NRW) an das |- Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir R-IV B 8 oo
KP B215/K48 - B ausreichende Fahrbahnbreite;
" - . Landkreis, SG Uchte, Radnetz. den Radverkehr . N . Sl - I "
RF 58 Ortsgrenze Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur " . N . N " N investiv gering kurzfristig detaillierte Prifung aufgrund RF 47 ADFC
Petershagen - Aufgrund der diinnen Besiedlung kann die Markierung von Radschutzstreifen - Starkung interkommunaler S-ll N N
GroRenheerse (K48) . N Verlauf in Schutzgebiet(en)
auf der Fahrbahn ausreichend sein. Radverkehr S-Vil
empfohlen
S-viil
R-l
- Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir R-IlI
. N e " N . . " Bau- und Planungskosten,
- Bei der identifizierten Radnetzliicke gibt es keinerlei Radinfrastruktur. den Radverkehr R-IV N . N
KP K7/2ufahrtsstraRe - Aufgrund der begleitenden Baumallee ist evtl. kein begleitender FuR- und Erreichbarkeit des S-Bahnhofes in Sl Flachenverfigbarkeit;
RF 59 KP K7/Alte DorfstraRe Radnetzllicke - Optimierung der Radinfrastruktur Landkreis, SG Steimbke 8 . 8 N . ) s B . N ) ) investiv gering kurzfristig detaillierte Prifung aufgrund ADFC
Radweg moglich. Daher sollte die Markierung von Radschutzstreifen geprift Linsburg mit dem Fahrrad wird von S-ll N N
(Bolsehle) N i Verlauf in Schutzgebiet(en)
werden. Bolsehle (iber Meinkingsburg S-vil
L empfohlen
optimiert. S-Viil




- Entlang dieser Radnetzliicke liegt keinerlei Radinfrastruktur vor, Ausnahme

siehe nachfolgend. Radfahrende mussen auf der Fahrbahn fahren. Es kénnten N . L R-l
" N - Erh6hung der Verkehrssicherheit fiir
Radschutzstreifen markiert werden. Der Bau von Radwegen muss wegen der R-l
Lo R den Radverkehr Bau- und Planungskosten, evtl.
KP L331/L201 - KP teilweise vorhandenen Alleen bzw. StraRenbdumen abgewogen werden. _ Starkung interkommunaler R-IV ausreichende Fahrbahnbreite:
L331/ImUhlenbruch " - . Landkreis, SG Hoya, SG | - Auf einem kurzen Abschnitt nahe bei der Freiwilligen Feuerwehr Schierholz- 8 . N . Sl . . . " '
RF 60 N Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur . " N " . W L Radverkehr eccee investiv gering mittelfristig detaillierte Prifung aufgrund ADFC
(Loge bei Martfeld; nahe Bruchhausen-Vilsen Heesen bzw. "Bushaltestelle Schierholz (Hilgermissen)" liegt bereits ein N . N S-ll N N
N L - Nutzung dieser Verbindung ist Verlauf in Schutzgebiet(en)
Kreisgrenze) einseitiger FuR- und Radweg vor (genauere Verortung wegen fehlenden o 3 S-vil
N L N voraussichtlich begrenzt, da gering empfohlen
StraRennamen nicht méglich). An ihn sollte angeschlossen werden. besiedeltes Gebiet S-vill
- Die Wichtigkeit liegt auf B, da das von der L331 erschlossene Gebiet sehr diinn )
besiedelt ist.
- Akteure berichten von einem erhohten Verkehrsaufkommen inklusive
Schwerlastverkehr auf der L351 in der Gemeinde Liebenau.
In Liebenau sind die Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben. Jedoch ist zu Rl
priifen, ob diese ausreichend breit sind fir den FuR- und Radverkehr. Rell
- Um Konflikte zwischen dem FuR- und Radverkehr zu vermeiden, kann die - Starkung der Verkehrssicherheit fir RV
- . - Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn sinnvoll sein. Beispielsweise alle Verkehrtsteilnehmenden Bau- und Planungskosten,
o Priifauftrag zur Optimierung der Ortsdurchfahrt fir den FuB- . . N . X . . . . . Sl - " . . IK,
RF 61 L351 in Liebenau und Radverkehr Landkreis, SG Weser-Aue kénnten Sharrows und Radschutzstreifen markiert werden sowie evtl. die - Attraktiveres Radnetz . investiv gering s kurzfristig Flachenverfiigbarkeit, RF 40 RF 40 ADFC
Geschwindigkeit reduziert werden. Diese MaRnahmen wéren jedoch im - ggf. Optimierung des Offentlichen sl Verkehrsaufkommen
Zusammenhang mit dem Verkehrsaufkommen gegenzupriifen. Raumes durch weniger Kfz-Verkehr Svill
- Durch die limitierte StraBenraumbreite werden vsl. keine baulich getrennten
Radwege méglich sein. Evtl. kann daher gepriift werden, ob der Radverkehr auf
parallel zur L351 verlaufenden StraRen verlagert wird (mit ggf. Einrichtung von
FahrradstraRen).
- Diese MaRnahme betrachtet nicht das touristische Interesse, sondern die
Alltagsmobilitét.
- Derzeit gibt es in der Stadt Nienburg sowie im Landkreis kaum Maglichkeiten
ein Fahrrad zu leihen. Maéglichkeit, Wege spontan mit
- Ein Fahrradverleih wire ein weiteres Angebot zur Uberwindung der Last Mile 8 ! g.. P
" . B . " N . ; dem Fahrrad zuriickzulegen. Anschaffungs- und
" Priifauftrag zur Einfiihrung eines Fahrradverleihs/Bikesharing Landkreis, Stadt (Bsp. Bahnhof bis Wohnort) . . N . " N
RF 62 Nienburg N . " N . P - . |- Ordentliche Nutzung und Abstellung . investiv gering R-1I direkt Betriebskosten; Auswahl VMS 07 ADFC
in der Stadt Nienburg Nienburg - Ein Fahrradverleih/Bikesharing ist nur in Nienburg zu empfehlen, da dort die . N . .
L N " N ) > ) von Leihradern ist abhéngig von den Betreiber
nétige Siedlungsdichte vsl. vorliegt. Ggf. ist zu priifen, ob auch in anderen Nutzerinnen
Gemeinden/Stidten im Sinne der Nachfrage ein vergleichbares Angebot : :
eingerichtet werden kann.
- Der Service kénnte bspw. bei potentiellen Zielorten, und an geplanten
Mobilitatsstationen zusatzlich angeboten werden.
R-l
- Erleichterte Erreichbarkeit d R-lIl
- Fiir den Radverkehr ist der westliche Zugang zur Briicke erschwerlich (Treppen, “r eichterte trreichbarkett der
" N . Briicke und Querrung der Weser. R-IV
" Rampe fiir Radverkehr nicht freigegeben, Umlaufsperren).
Wesertorbriicke, " N ) y . - Eventuell mehr und schneller . B . S -
RF 63 ) Umbau der Wesertorbriicke Stadt Nienburg - Aufgrund der begrenzten Anzahl an Weserquerungen im Landkreis sollte in " o ey investiv mittel kurzfristig Bau- und Planungskosten ADFC
Nienburg L N . " . Radverkehr konnte kiinftig auf der S-ll
Erwagung gezogen werden, dass die Nutzung dieser Briicke fiir den Radverkehr N . N N
Vereinfacht wird Briicke im Konflikt mit dem S-vil
: FuBverkehr sein. S-viil
- Die Verdener StraRe/Verdener LandstraRe stellt eine wichtige
Radwegeverbindung zwischen verschiedenen Stadtteilen in der Stadt Nienburg
dar. Diese Verbindung wechselt zwischen freigegeben Gehwegen fiir den Rl
Kreisverkehr Verdener Radverkehr und Radschutzstreifen. Es sollte eine einheitliche N -
N . - Starkung des Angebotes fiir R-llI
LandstraRe/Hoyer . Radwegeverbindung entlang dieser bedeutsamen StraRe gebaut werden. L
N Stadt Nienburg, . . . . . Radverkehr in Nienburg R-IV
StraRe/Wadlper StraRe - . L Wegen der Siedlungsdichte kann ein baulich getrennter Radweg als sinnvoll R b Bau- und Planungskosten,
N . . Niederséchsische L e - Verbesserte Erreichbarkeit der . . . Sl . - " o N
RF 64 KP Verdener Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur " n erachtet werden. Dies ist jedoch voraussichtlich erst nach Bau der N n investiv mittel mittelfristig Flachenverfiigbarkeit, Bau von RF 65 RF 65 AG
N Landesbeharde fir . . N . Kreisstadt fur Rohrsen, Drakenburg, S-ll
StraRe/BriickenstraRe/L Ortsumgehung der B215 méglich, da die StraRenbreiten fiir die - Ortsumgehung der B215
StraRenbau und Verkehr " A N Heemsen sowie nérdlicher S-vil
ange Verkehrsteilnehmenden neu aufgeteilt werden mussten. Nienburger Stadtteil Holtorf SVl
StraRe/HafenstraRe - Bei Kreuzungspunkten und Kreisverkehren soll eine verbesserte & )
Radverkehrsfiihrung gepriift werden.
- Priifauftrag im Bereich der Bahnunterfiihrung, um eine sichere Rad- und
FuBverbindung anzubieten, welche gleichzeitig einladender wirkt.
- Die MaBnahme stellt den méglichen Verlauf der geplanten Ortsumgehung der | - Zusatzliche Infrastruktur fir den R-l
Landkreis, Stadt B215 schmematisch dar, da der Planungsprozess noch nicht abgeschlossen ist. Radverkehr. R-llI
Kreuz B215/B6 . ' - Zu priifen ist, ob bei Umstzung von RF 64 zusétzlich RF 65 nétig ist. Dies hangt | - Unter Umstanden geringe Nutzung R-IV Bau- und Planungskosten;
X X Nienburg, SG Heemsen, N . - -
(Nienburg Mitte) - " I " . . auch mit dem auBerhalb der Stadt liegenden Verlauf der Ortsumgehung durch den Radverkehr, wenn RF 64 . N . S - detaillierte Prifung aufgrund
RF 65 Radnetzliicke - Optimierung der Radinfrastruktur Niedersachsische ’ investiv gering langfristig N N RF 64 RF 64 AG
Walsroder Str./B215 N - zusammen. umgesetzt wurde. Es liegen zudem S-ll Verlauf in Schutzgebiet(en)
Landesbehorde fur . . . . . .
(Rohrsen) StraRenbau und Verkehr - Weitere Informationen unter: keine Gemeinden in Radfahrdistanz S-vil empfohlen
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/b215/verlegung-der-bundesstrae- | &stlich von Nienburg (dort verlduft S-Vii
215-zwischen-nienburg-und-rohrsen-177695.html Ortsumgehung).
Handlungsfeld V: Verkniipfung von Mobilitdtsangeboten (Intermodalitdt) & Sharing-Angebote + Infrastruktur
Aktuell sind 200 1.200 Bushaltestellen im Landkreis barrierefrei baut. | Erreichbarkeit des OPNV wird fur M.
VMS 01 Landkreis Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen VLN, Gemeinden ue Sm__ von. us a, " e"en im Lan . rew ame-re e éus'ge 2 rreichbarket des S wire eoe investiv gering B-IV mittelfristig Finanzierung |
GemdR gesetzlicher Regularien miissten bereits alle barrierefrei sein. m. B. ermdglicht.
N . . A
- Angebot von Carsharing-Angeboten v. a. an Bahnhéfen oder potentiellen Quell- K
VMS 02 Mobilititsstationen Kreisweite Ausweitung des stationsgebundenen Carsharing- Private B'etreiber, ) V/Zie.lort?nvfur eine intermodale'Mo.k.Jilitiit sinnv?ll. ) Férdejung intenf\o(%ale Mobilitét, coe investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig unterliegt privat'wirtschaftlicher VMS 03, VMS 03 U (Endl;ericht
Angebotes Gemeinden - Kreisweite einheitliche Regelung, dass die Riickgabestation nicht der Reduzierung Abhangigkeit vom Pkw Entscheidungen VMS 07 Steyerberg, Liebenau
Leihstati t h |. Regelung in H: ’ !
eihstation entsprechen muss (vgl. Regelung in Hoya) Saerbeck)
« Nut: der Fah hi icherheitsrel te Vorgab
Offentliche Die 6ffentlichen Verwaltungen sollen bis 2030 ihren Fuhrpark . . . — N . utzung der Fanrzeuge auch in s er. e s.rc.z evante Vorgaben
N N N ) . Auf diese Weise wird teilweise dem Hemmnis der Investition neuer Fahrzeuge |Abendstunden und am Wochenende; . N . N . - der jeweiligen Verwaltung, N
VMS 03 Verwaltungen (bspw. auRerhalb ihrer Geschéftszeiten als Carsharing-Fahrzeuge zur Gemeinden o 3 N . ] investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig " N VMS 02 VMS 02 (sinnvoll) !
" fur ein Carsharing-Netz entgegengewirkt. Fahrzeugangebot fiir Personen, Betreibermodell, Haftung bei
Landesbergen) Verfiigung stellen N . "
welche selten ein Pkw benétigen. Unfallen




- Private Pkw-Fahrer:innen kénnen mittels einer landkreisweit umworbenen App
Mitfahrer:innen mitnehmen;
von den SG wurde u. a. die App Flinc vorgeschlagen.

- Reduzierung von Pkw-Fahrten,

Datenschutz seitens der App,

l
AG,

Bildung einer einheitlichen appbasierten Mitfahr-Plattform Landkreis, Gemeinden, | - Eine entsprechende App kdnnte auch von Pendler:innen genutzt werden und - Evtl. werden bestehende . N . N " . . NVKW 02, .
VMS 04 Landkreis .g . . PP N " P PP - . 8 ) N . investiv mittel Haushaltsmittel direkt Vorbehalte fiir Fahrten mit NVKW 02 U (Endbericht
und gleichzeitig Priifung des Fortbestehens von Mitfahrbanken Unternehmen gef. betrieblich organisiert werden. Mitfahrbdnke nur noch selten NM 02 .
" Lo N . unbekannten Personen Steyerberg, Liebenau,
- Prifauftrag, ob und wo kiinftig noch Mitfahrbénke genutzt werden. genutzt. Saerbeck)
->gemaR Endbericht fiir die Gemeinden Steyerberg, Liebenau, Saerbeck ist es
den Birger:innen wichtig, die Mobilitdt gemeinschaftlich zu organisieren
- Durch Echtzeitinformationen sehen die Fahrgést:innen bspw. in der App
"Fahrplaner" vom Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen" (VBN), ob ihre
VMS 05 Landkreis Verbesserung und Erweiterung der Darstellung von VLN, Bus- und geplante Reisekette realisierbar ist. Dies beinhaltet auch Informationen zu Bessere Planbarkeit fir die Fahrt mit . investiv erin Haushaltsmittel mittelfristi Bereithaltung notwendiger |
Echtzeitinformationen im OPNV Bahnbetreiber Baustellen, Fahrplanabweichungen und Halteausféllen. dem OPNV gering s Technik in den Fahrzeugen
- Kuinftig sollten auch Echtzeitinformationen fiir den Stadtbus Nienburg, aller
Busunternehmen sowie samtlicher EVU eingebunden werden.
- Das Angebot zum sicheren Abstellen von Fahrradern kann intermodale R-IV
Verkehrsketten begiinstigen. M-I
. - Es kann sich unter anderem um diese Elemente handeln Fahrradboxen, Uberwindung der ersten/letzten M-Il
Mobilitatsstationen und Ausstattung von OPNV-Zugangspunkte bzw. potenziellen Gemeinden, VLN, DB " . R L . ; ; 8 / = . . . " - Finanzierung,
VMS 06 N . N . "~ Abstellanlagen fiir Sonderrader, Reparat ), B+R, sowie | Meile mit dem Fahrrad zum OPNV LYYy investiv mittel M-Il mittelfristig N n B VMS 07 |
potenzielle Zielorte Zielorten mit Radinfrastruktur InfraGO N " N N . Flachenverfigbarkeit
Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes wird erleichtert. S-Vil
- Das Angebot soll je nach Besucheraufkommen und nach Nachfrage angepasst S-vill
werden.
- NVP 2019-2023, Ziel C 2.4.5: Entsprechung des Ziels im NVP der "Einrichtung
von Mobilitatsstationen in den zentralen Orten im Landlichen Raum" (S. 129)
- Siehe Ausstattung der OPNV-Zugangspunktes gemiR Anlage.
Es wird soll folgende Typen geben:
Fernverkehrs-Bahnhof,
Regional-Bahnhof, B . N
8 708 Vereinfachte Umsteigebeziehungen;
N . . Flacheninanspruchnahme fiir
einfache Mobilitatsstation, _— N
Mobilitatsstationen,
Bushaltestelle,
: - R . Verlagerung von MIV-Wegen auf das RF20
Virtuelle Haltestelle (fiir On-Demand-Service in Pilotgebieten) .
i By . . . . Fahrrad und den OPNV, R-IV . . VMS 06
. - Mobilitatsstationen sind somit: Fernverkehrs-Bhf, Regional-Bhf, ZOB sowie o Finanzierung,
Landkreis, . . N Optimierung der Auslastung von M-I " " . VMS 08
. einfache Mobilitatsstationen . Flachenverfiigbarkeit, Bau- und A
. . L . . Samtgemeinden, VLN, " " . OPNV-Angeboten durch verbesserte M-Il . KDS 01 .
. Etablierung eines einheitlichen und hierarchisierten System an - Wéhrend der Umsetzungsphase muss ggf. der passende Mikrostandort einer N N . N - Planungskosten, Koordinierung KDS 01 U (Endbericht
VMS 07.1 Landkreis o Busunternehmen, . . N ) Umstiege und Zubringerangebote. investiv hoch M-Il langfristig . VMS 09 .
OPNV-Zungangspunkten Sharing-Anbieter, evtl Mobilitatsstation abgestimmt werden (bspw. Fahrbahnseite, etc.). Zu empfehlen SVl verschiedener VMS 11 VMS 06 Steyerberg, Liebenau,
_g ! : ist, dass dies gemeinsam mit der Bevélkerung geschieht. N . R Mobilitatsanbieter, kiinftige Saerbeck)
Einzelhandel L . ol P . Soziale Interaktion bei den S-vii . SPNV 03
- An den Mobilitatsstationen besteht die Méglichkeit zwischen verschiedenen o ) . . Betriebkosten
. . . N . R Mobilitatsstationen v. a. in kleinen RF 52
Verkehrsmitteln direkt umsteigen zu kénnen. Optional kann dies durch Car-und | _. . N -
" . L Siedlungsgebieten sind méglich (ggf. RF 62
Bike-Sharing erganzt werden (s. Ausstattungskatalog). S N
N . X Mobilitatsstation als neuer
- Schatzung investiver Kosten: . .
N N N Ankerpunkt der Daseinsvorsorge im
siehe die Anlage zum Ausstattungskatalog von OPNV-Zugangspunkten. P
' B . . . landlichen Raum).
- Neben den investiven Kosten werden auch regelméRige Betriebskosten
anfallen, wie bspw. fir Ladeinfrastruktur (Stromkosten), Reinigung, Wartung
und Reparatur sowie Winterdienst. Diese regelmaRigen Betriebskosten sind mit
den jeweiligen Unternehmen und den Samtgemeinden gemeinsam vor
Realisierung abzustimmen. Ggf. sind Synergieeffekte bspw. mit der allgemeinen
StraBenreinigung maglich.
- Nach der Errichtung von 33 einfachen Mobilitatsstationen werden regelmaRige
Kosten fiir den Betrieb anfallen. Dies umfasst unter anderem die Reinigung,
Wartung und Reperaturen, Beseitigung von Vandalismus, Winterdienst etc.
Landkreis, Gegebenenfalls kénnen Synergieeffekte mit der allgemein regelmaRig
Samtgemeinden, VLN, stattfindenden Stadtreinigung erzielt werden. Eine regelmé&Rige Reinigung und Finanzierung, Abstimmung mit A
VMS 07.2 Landkreis Betriebskosten fir einfache Mobilitatsstationen Busunternehmen, Pro Jahr werden durchschnittlich 1.000 Euro anfallende Kosten kalkuliert. Daher | Wartung Iadt dazu ein, die einfachen oo regelméaRige Kosten nicht unmittelbar Haushaltsmittel langfristig Mobilitdtsanbieter und VMS 01.1 VMS 01.1 bspw. (Mobi’likon 2023)
Sharing-Anbieter, evtl. sind fir 33 einfache Mobilitatsstationen ungefahr 35.000 Euro jéhrliche Mobilitatsstationen zu nutzen. Samtgemeinden/Stadte pw.
Einzelhandel Betriebskosten anzunehmen. Aus diesem Grund gilt Kostenkategorie ®e. Diese
Schitzung ist jedoch sehr schwankend aufgrund der unterschiedlichen
Ausstattung von Stationen sowie dem pflegsamen Umgang der Nutzer:innen mit
jener Ausstattung.
Landkreis, VLN, Durch die Umsetzung von einfachen Mobilitatsstationen und die Umgestaltun;
. " . L " N s R g s - Reduzierung der Anzahl zu . N N N N - Organisatorischer und ggf. VMS 07 VMS 07
VMS 08 Landkreis Priifauftrag zur ung bestehender Bt Busunternehmen, des OPNV-Angebotes sollten jetzige Standorte von Bushaltestellen hinterfragt N . investiv nicht unmittelbar Haushaltsmittel langfristig . A
N A betreibender Bushaltestellen baulicher Aufwand KDS 01 KDS 01
Samtgemeinden und ggf. gedndert werden.
Priifung der Notwendigkeit zum Bau bzw. Erweiterung von - Entsprechende P+R-Parkplatze ermglichen intermodale Wegeketten. - In den Stadten und Bau- und Planungskosten
N Park & Ride-Parkpléatzen und sichere Abstellanlagen fiir Bike & . - Einfihrung von Parkgebiihren fiir Park & Ride-Parkplatze Siedlungsgebieten kénnte das Kfz- . N N . - & ! #
VMS 09 Landkreisweit N N . Samtgemeinden ) - . . e investiv hoch Haushaltsmittel mittelfristig Standortwahl, VMS 07 OB
Ride (Sar Isct 1 oder Fahrr ) an OPNV- - Schaffung von gesicherten Radabstellanlagen an den Bahnhéfen fiir Aufkommen reduziert werden, wenn Flachenverfigbarkeit
Zugangspunkten konventionelle Fahrader und Sonderrader. Kfz auBerhalb abgestellt werden. e
u i iehungen sollten lant werden, um maglichst kurze Fahrten Verkiirzung von Wartezeiten
N Sicherstellung von Umsteigebeziehungen zwischen VLN, EVU, mit dem OPNV zu erméglichen. Es ist dabei gleichzeitig auf ausreichend ) . . N . N } - IK;
VMS 10 OPNV-Zugangspunkte e - 8 ) 8 N L 8 n g 8 ) - Steigerung der Akzeptanz zur . investiv mittel Haushaltsmittel mittelfristig Planungskosten KDS 01 KDS 01
Hauptbuslinien sowie dem SPNV Busunternehmen Umstiegszeit fiir alle Personengruppen, v. a. fur dltere Menschen sowie M. m. B. A

zu achten.

Nutzung des OPNV




Entsprechede Informationssystem helfen den Fahrgésten schnell in Kenntnis | - Durch die weit verbreitete Nutzung

von Smartphones ist diese

Bau- und Planungskosten,

VMS 13 Kreisweit

Bei B+R-Anlagen am ersten Nutzungstag kostenfreies

Erweiterung der Ladeinfrastruktur fiir E-Autos, Pedelecs und E-

Betreiber Fahrrad-

itig sollten die Tarife fiir P+R-Anlagen nicht verandert werden.

Durch die Installation von Ladestationen fiir E-Autos, Pedelecs und E-Bikes im

Anlagen

gaf. Ausbau des kommunalen

Betrieb, Instandhaltung und Erweiterung von dynamischen VLN, EVU, zur aktuellen Verkehrslage zu setzen.
VMS 11 OPNV-Zugangspunkte Fahrgastinformationsanzeigern an zentralen Busunternehmen, - Es sollten insbesondere potentielle Zielorte gewahlt werden, welche ein hohes | MaRnahme vor allem fiir Menschen . regelmaRige Kosten nicht unmittelbar Haushaltsmittel mittelfristig Betriebs- und Wartungskosten VMS 07 IK
Verkehrsknotenpunkten und potentiellen Zielorten Samtgemeinden Besucheraufk 1 haben und k ite Bedeutung haben, wie bspw. ohne entsprechendes Gerat von
Krankenhauser. Nutzen.
- Ein einheitlicher Rendezvous-Punkt am Bahnhof erméglicht den direkten
Umstieg zwischen den Buslinien sowie zum SPNV. Anschliisse konnen auf diese ggf. Bau- und Planungskosten
Ertiichtigung des Bahnhofs Nienburg als Rendezvous-Punkt VLN, Busbetreiber, Weise besser erreicht werden. - Erhéhung der BV bei nicht ausreichender
VMS 12 Bahnhof Nienburg zwischen allen Stadtbuslinien und den nach Nienburg Stadtbus Nienburg, Stadt| - Betrieblich betrachtet bietet ein Rendezvous-Punkt auch die Méglichkeit der Umstiegsmaglichkeiten fir oo investiv mittel Svill mittelfristig Flichenverfiigbarkeit (zu KDS 01 KDS 01 AV
fahrenden Hauptbuslinien Nienburg Linienkopplung. Fahrgést:innen "
- Den Fahrgést:innen des Busverkehrs stehen die Services des raumlich prifen)
li den Bahnhofes zur Verfiigung.
Stadt Nienburg,
Durch diese MaRnahme soll die Attraktivitat von B+R-Anlagen geférdert werden. - Vermehrte Nutzung der B+R- . N . N " N N
. investiv mittel Haushaltsmittel direkt Finanzierung A

Abstellen von Fahrradern anbieten. i
Landkreis

u,
U (Endbericht

Pilotprojekt zur Erprobung eines On-Demand-Verkehrs

- Schatzung investive Kosten -

gemeindeebene

SG Steimbke, VLN, On-
Demand-Betreiber

Das Pilotprojekt dient dazu, dass der LK gemeinsam mit der SG ein On-Demand:
Angebot testet. Hierzu gehért der Erfahrungsgewinn mit Apps, betrieblicher
Einsatz, Technik der Fahrzeuge, Akzeptanz der Bevolkerung sowie zu den Ein-
und Umsteigemaéglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln.
- In Zwischenstufe 2 wird eine Erweiterung des Pilotgebietes bis zum Bahnhof
Leese-Stolzenau vorgeschlagen.

- Diese MaRnahme betrifft investive Kosten, wie die Anschaffung von
Fahrzeugen und entsprechender Software. Weitere Informationen siehe
Analagen und Bericht.

- Erfahrungsgewinn mit On-Demand-

Verkehr
- Verbesserte Flichenabdeckung
sowie Uberbriickung der
ersten/letzten Meile

investiv

mittel

kurzfristig

(z. B. Miillentsorgung) geeignet

Akzeptanz von Fahrgast:innen,
Finanzierung

BP01.2
BP01.3
KDS 01

" - " . Landkreis, offentlichen Raum soll die Antriebswende vorangetrieben und deren . .
. Bikes im 6ffentlichen Raum ausbauen, bspw. bei 3 o . - Einsparung von verkehrsbedingten . N . .
AA 01 Landkreis - N . ) Samtgemeinden; Attraktivitat gesteigert werden. . . ooe investiv hoch B-viI mittelfristig L VMS 07 VMS 07 .
Mobilitatsstationen, potentiellen Zielorten und o . N o . Treibhausgasemissionen Stromnetzes nétig Steyerberg, Liebenau,
L Unternehmen Aktuell ist diese gemaR des Endberichts fir die Gemeinden Steyerberg,
Freizeiteinrichtungen. ) N Saerbeck)
Liebenau, Saerbeck noch als mangelhaft eingestuft.
Abhéngig von
- Bei der Beschaffung Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechnologien (E- . ® g' "
" N . R . N Ausschreibungszeitraumen der
Fahrzeuge, Wasserstoff, E-Fuels o. A.) wahlen. Dabei sollte je nach innovativem N "
N N N A . L Busbetreiber; ggf. missen
Kraftstoff gepriift werden, ob diese z. B. klimaneutral, wirtschaftlich fur die Bl Fahrplan- oder
VLN, Busbetreiber, Car- Unternehmen sowie kompatibel mit den Fahrzeugen sind. u;
. Bus- und Carsharing-Flotte im LK Nienburg auf alternative ) N . B . P B g. - N - Einsparung von verkehrsbedingten . N B-lll . . Streckenanpassungen KDS 01; KDS 01;
AA 02 Landkreis ) Sharing-Betreiber, - Die E-Ladeinfrastruktur ist fiir E-Busse an geeignten Mobilitatsstationen " - oo investiv hoch mittelfristig . L https://www.efuel-
Antriebe umstellen N ) N Treibhausgasemissionen B-VI bestimmter Linien erfolgen, um VMS 07 VMS 07
eFuel GmbH (Hoya) (insbesodnere Endhaltestellen) und Betriebshéfen auszubauen. L gmbh.de/
. B das Laden zu erméglichen;
- Bei der Wahl von Wasserstoff als Kraftstoff ist entsprechende Infrastruktur L " .
N . Abhangig von der Verfiigbarkeit
herzustellen und eine Versorgung sicherzustellen. .
. N N ) . N des Kraftsstoffes, Wirkungsgrad,
- Bei E-Fuels kénnte auf regionale Akteur:innen zuriickgegriffen werden. ) .
Finanzierung
ggf. sind Fahrzeuge mit
Verwaltungen auf Bei Neubeschaffung kommunaler Dienstfahrzeuge nur Fahrzeuge mit Einsparung von verkehrsbedingten SN alternativen Antrieben nicht als
AA 03 Landkreis Kommunalen Fuhrpark auf alternative Antriebe umstellen Landkreis- und g' . . & 8 P " e . 8 cee investiv mittel mittelfristig AA 01 AA 01 u
alternativen Antriebstechnologien erwerben. Treibhausgasemissionen B-VII Nutzfahrzeuge

BP01.2
BP01.3
KDS 01

Pilotprojekt zur Erprobung eines On-Demand-Verkehrs

- Schatzung Betriebskosten -

SG Steimbke, VLN, On-
Demand-Betreiber

Plattform/-App (i. S. eines Dispositions- und Buchungssystems) fiir den Betreiber

- Es handelt sich hierbei um den auf ein Fahrzeug berechneten Jahrespreis fur
das exemplarische Jahr 2025.
- Dies ist abhéngig von der Anzahl tatsdchlich beférderter Fahrgast:innen,
Treibstoffkosten fir Fahrzeug, der Wahl einer entsprechenden On-Demand-

mit Oberflache fiir die Fahrgést:innen, Personalkosten sowie den Bedienzeiten.
- Bedienzeiten: die Bedienzeiten des On-Demand-Service orientieren sich am
Fahrplan der S2, welche im Pilotgebiet am Bhf Linsburg hélt. Somit gibt es ein
ganzjéhriges Angebot.

- Fiir das Pilotgebiet Steimbke werden basierend auf Recherchen mindestens | - Erfahrungsgewinn mit On-Demand-

zwei fahrerbasierte On-Demand-Fahrzeuge empfohlen.
- Es wird angenommen, dass ein On-Demand-Fahrzeug ungeféihr 210.000 €/Jahr
kostet (Schatzwert basierend auf Recherchen). Somit sind fiir beide Fahrzeuge
jéhrliche Betriebskosten in Hohe von ungeféhrt 420 T €/Jahr auszugehen
(Schatzung fir ZS 1, kurzfristig). Dieser Preis kann zum Teil mit der Abbstellung
von Bestanslinien ausgeglichen werden (vgl. Regiolinie 40, Abschnitt Rodewald,
s. Anlage Begriindung Hauptbuslinien).
- Aus diesem Grund wird bei der Kostenschatzung die Kostenkategorie e e e
gewdhlt.
- Vorgeschlagen wird, dass die beiden On-Demand-Fahrzeuge aufgrund der
SiedlungsgroRe und der Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln
beispielsweise in Steimbke oder Rodewald sowie in Linsburg stationiert werden
(Stationierung an den Mobilitdtsstationen, sobald realisiert).

Verkehr
- Verbesserte Flichenabdeckung
sowie Uberbriickung der
ersten/letzten Meile

regelmaRBige Kosten

mittel

s.BP0O1.1

kurzfristig

Akzeptanz von Fahrgast:innen,
Finanzierung

BPO1.1

BPO1.1

BPO1.1 SG Steimbke
BP01.2 SG Steimbke
BPOL3 SG Steimbke, SG

Mittelweser

Pilotprojekt zur Erprobung eines On-Demand-Verkehrs

- Schatzung Betriebskosten -

SG Steimbke, VLN, On-
Demand-Betreiber

- Es gilt die Beschreibung von BP 01.2

- Abweichend wird fur die Erweiterung des On-Demand-Pilotgebietes ab ZS 2

empfohlen, dass ein weiteres Fahrzeug beschafft wird. Auf diese Weise wird die

Erreichbarkeit des Bahnhofes Leese-Stolzenau optimiert.

- Wihrend des Pilotprojektes ist zu evaluieren, ob mittels den drei Fahrzeugen

ausreichend schnell Fahrtenangebote gemacht werden kénnen (bspw. max.

Wartezeit von 30 Minuten) und Umstiege in die Hauptbuslinien sowie in die

RE78 und S2 eingehalten werden kénnen.

- Die jahrlichen Fahrzeugkosten ab ZS 2 (mittelfristig) erhohen sich somit auf

630.000 €/Jahr (Schitzung). Daher die Kategorisierung e e e e bei der

Kostenschatzung.

- Das dritte Fahrzeug konnte bei den einfachen Mobilitdtsstationen Husum,

Landesbergen oder am Bahnhof Leese-Stolzenau stationiert werden
(Stationierung an den Mobilitdtsstationen, sobald realisiert).

- Erfahrungsgewinn mit On-Demand-

Verkehr
- Verbesserte Flachenabdeckung
sowie Uberbriickung der
ersten/letzten Meile

regelméaRige Kosten

mittel

s.BPOL.1

mittelfristig

Akzeptanz von Fahrgast.innen,
Finanzierung

BPO1.1

BPO01.1




- Im Sinne der Alltagsmobilitdt und von intermodalen Wegeketten kénnen
Radfahrende bis zu einer Mobilit4tsstationen (bspw. Uchte) mit ihrem Fahrrad
fahren und es daraufhin bei einer Hauptbuslinie mitnehmen. An ihrer
Destination kénnen sie wiederum mit ihrem Fahrrad weiterfahren.

- Ausreichende Radmitnahme-
Kapazitaten fir alltégliche
Fahrgést:innen, Pendler:innen sowie

Die Mitnahme zahlreicher
Fahrréader, kann unter

Testbetrieb zur erweiterten Fahrradmitnahme entlang der - Zusétzlich kénnen Touristen (bspw. ausgehend vom Weserradweg) diese Tourist:innen, welche ihre Fahrrader . B . B . e "
BP 02 SG Uchte 1ebzul .W.I ' . 8 VLN, Busbetreiber u _“ o urt (bspw. .u g . v N -w e) I. uristd w - ! oo investiv gering Haushaltsmittel mittelfristig N " . KDS 01.2 KDS 01.3 o8B
Hauptbuslinie 60 von Uchte nach Nienburg. zusatzlichen Kapazitaten nutzen, damit fiir alltégliche Fahrgast:innen keine mitfihren. Umsténden die Fahrtzeit des
Engpasse entstehen. - Partielle Uberbriickung der Distanz Busses verlangern
- Busse der Hauptbuslinie 60 kénnten zum Beispiel mit einem Fahrradanhanger |zwischen Uchte und Nienburg fiir den
ausgestattet werden. Radverkehr
- Weitere Ausfiihrungen s. Bericht
BP 03 s. Best Practice Beispiele - Tabelle Sprinti keine
Ein Mobilitdtsmanager bzw. eine Mobilitdtsmanagering kann fokussiert und
koordiniert im Auftrag des Landkreises und aller Samtgemeinden MaRnahmen
des Mobilits verhandeln, begleiten und umsetzen. Beschleunigte Umsetzung des
Einfiihrung eines Mobilitdtsmanagers zur Umsetzung des Es wird als nicht ausreichend angesehen, dass diese Aufgabe bestehenden N . R B B N N . . NM 02,
NM 01 Landkreis infibrung el I_I_ . ers zu 2ung Landkreis, Gemeinden wi ' usret "g _— ! N ute Mobilitatskonzeptes, schneller e regelmaRige Kosten nicht unmittelbar Haushaltsmittel direkt Fachkréiftemangel, Finanzierung A
Mobilitatskonzeptes Stellen zusatzlich tbertragen wird einsetzende Mobilititswende NM 03
(z. B. Ausbildung von Mobillotsen durch die LNVG). Die finanziellen
Aufwéndungen sollten den tiblichen Tarifvertragen im 6ffentlichen Dienst
entlehnt sein.
Landkreis, Gemeinden, Die Umsetzung eines betrieblichen Motk t 1ts kann durch die U (Endbericht
. . - L . . . Verlagerung des Pendelverkehrs vom . N . . NM 01, .
NM 02 kreisweit Betriebliches Mobilitaitsmanagement in Unternehmen anregen Unternehmen, Etablierung von Beratungsangeboten gegentiber der Unternehmen angeregt . investiv mittel S-v kurzfristig Steyerberg, Liebenau,
- MIV auf den Umweltverbund VMS 04
Mobilitdtsmanager werden. Saerbeck)
Verwaltungen auf
Arbeitnehmer*innen fahren zur
landkreis- und Unternehmen kénnen mittels der Unterstiitzun, r Nutzung des Fahrrades fir Standort des Unternehmens,
NMm 03 Unternehmen Weitere Umwerbung des "Jobrad" Angebots s u ' utzung zur Nutzung U1 Arbeit mit dem Fahrrad anstatt mit . investiv gering Haushaltsmittel direkt Finanzierung AN und AG NM 01 |

Gemeindeebene,
Unternehmen

die An- und Abfahrt zur Arbeit die Verkehrswende unterstiitzen.

dem Pkw.






