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Erlduterungen:

-> Die Mappe "Hauptbuslinien-Begriindung” geht auf den Linienverlauf der Buslinien ein. Die nachfolgenden Mappen dienen als weitere Quellen zur Begriindung.
-> Es werden nur Regiolinien bzw. Hauptbuslinien begriindet.
-> Die Linien des Stadtbus Nienburg bleiben unberdihrt.

-> Griin markierte Linien weisen keine Anpassungen bzw. minimale Anderungen am Linienverlauf auf, welche keiner Begriindung bediirfen.
-> Hinweis: Linienvorschlage im Rahmen von ZS2 V2 kénnen ausschlieflich argumentativ erfolgen, weil es sich um ein Optionsnetz handelt.
-> Persf. = Personenfahrten

direkt: bis 2026 -

Umsetzungshorizont kurzfristig: bis 2028 Zs 1
mittelfristig: bis 2033  ZS 2: V1 und V2
(ZS bzw. Zwischenstufen sind eine langfristig: ab 2034 Endstufe
Kategorisierung fiir das OPNV- - Exkurs
Gesamtnetz) V1 (Variante 1) Kernnetz

V2 (Variante 2) Optionsnetz



Basiert auf Quellen
Fahrtverlauf den Liniennr. Neu Stufe Begriindnung Linienverlauf Teralytics - Auswertung Teralytics - Auswertung LK Verkehrserheb: V) Fahrp lyse (F) ungspflichtig
Bestandslinie Vorstudie (T) (TA) S CHIEEHER () -Bestand, Fahrtenanzahl (Schultage). Beschiiftigte Pendler (P)
Stadtbus1 Bestand nein abZs1
Stadtbus2 Bestand nein abZs1
Stadtbus3 Bestand nein abzs1  Linien des Nienburger Stadtbuses wurden nicht verandert, daher keine Begriindung nétig.
Stadtbus4 Bestand nein abZs1
Stadtbus5 Bestand nein abZs1
Stadtbus6 Bestand nein abZs 1
Hoya, Marklohe, 20 20 abzs 1 - Es handelt sich auch in Zukunft um eine wichtige Linie zur Direktverbindung von Hoya und der Kreisstadt.
Lemke, Nienburg - Daher keine weitere Begriindung nétig, der Routenverlauf entspricht der heutigen Bestandslinie.
Uchte - Stolzenau -
Landesbergen - 60 60 zs:v1
Estorf - Nienburg - Keine weitere Begriindung nétig, da Linie im Bestand.
- L der 60 und 70 damit im stdlichen Kreisgebiet Anschliisse sichergestellt werden kénnen.
- Die 60 ist die arkste Linie im Landkreis (V). Durch den verénderten Routenverlauf (s. u.) ist anzunehmen, dass sie weiterhin von vielen Fahrgést:innen
aufgrund der hohen Pendelzahlen genutzt wird (vgl. Quelle P).
- Die Hauptbuslinie 60 entspricht in ihrem Verlauf von Nienburg bis Stolzenau ZOB dem heutigen Linienverlauf (derzeit: Regiobuslinie 60 fahrt von Stolzenau ZOB weiter nach Uchte).
Steyerberg - Zur Sicherstellung, dass kiinftig Steyerberg weiterhin bspw. direkt an Leese-Stolzenau sowie an die Kreisstadt ist, fahrt die inie 60 vom heutigen Reiseakivitét entlang des Linienverlauf
(Lebensgarten), Routenverlauf nach Steyerberg. AuBerdem zeigt die Quelle T, dass die Anzahl taglicher Fahrten zwischen Steyerberg und Nienburg die vorgeschlagene Linienfiihrung stiitzt. Zudem wird der Regiolinie 60 von Uchte (Einbindung
Stolzenau, 60 60 zs2:V2 Steyerberg neben dem Bahnhof in Nienburg besser an den né Bahnhof L tol (RE 78) aller Mobilfunkdaten), nach:
Landesbergen, - Die t 60 endet in " " und ersetzt somit im von die heutige Regiolinie 10. Die heutige ErschlieBung von dem - Estorf: 45
Estorf, Nienburg ten mit einer Reg.onme begriindet, dass auch zukiinftig ein in Form der + 60 gerechtfertigt ist. - Hahneberg/Leese: 645
- Am ZOB Steyerberg solite méglichst eine ung zwischen den t 10 und 60 eingefiihrt werden, damit es eine maglichst einfache Verbindung von Liebenau - - Landesbergen/Heidhausen: 2260
Steyerberg - Leese/Stolzenau - Landesbergen geben kann. - Steyerberg: 17.800 Fahrten nach - Leeseringen: 0
Nienburg; 18.500 Fahrten von Nienburg - Nendorf: 6880 - Regiobuslinie 60 ist die
Hinweis zur kiinftigen Anbindung von Uche: (stéirkere Wegebeziehung) - Nienburg: 6225 nachfragestérkste Linie im - bzgl. Regiolinie 60 (Bestand):
Uchte bleibt weiterhin mittels der + ie 70 an L Stol; sowie hat mittels der F inie 10 eine neue Di nach Nlenburg - Steyerberg: 6.500 Fahrten nach - Schaferhof: 30 Landkreis: von Landesbergen nach Uchte wurden
Quelle TA zeigt, dass es taglich auch Pendler*innen von Uchte nach Estorf und Landesbergen gibt, welche mit dem der k 60 keine Direktverbindung | Stolzenau; 6.600 Fahrten nach - Stolzenau: 11325 1.373 Persf./d und 17.875 Pers- keine Daten von der Arbeitsagentur
mehr haben. Daher muss eine g am ZOB L tol; eingerichtet werden, damit Umstiege in die Linie 60 méglichst einfach erfolgen kénnen. Steyerberg - Gesamt: 27410 km - Linie 60: 10 und mehr erhoben.
Nienburg, Husum,
Rehburg, - Der Routenverlauf wurde in Rehburg-Loccum i Nicht mehr i wie das taglich zwei Mal je Fahrtrichtung bediente Winzlar, wird durch kiinftig durch die
o 50 50 abZs1 .
Miinchehagen, Hauptbuslinie 715 bedient.
Loccum - Daher keine weitere Begriindung nétig.
Nienburg, Lemke,
Liebenau, 10 10 zs2:v1
Steverbera - Die Route der Hauptbuslinie 10 entspricht von Nienburg via Liebenau bis Steyerberq der heutigen Regiobuslinie 10 und bedarf keiner Begriindung (Bestand).
- GemaR der Quelle V handelt es sich bei der Regiolinie 10 um eine der am ingsten obwohl sie 10 Mal taglich verkehrt.
- Zusétzlich soll die Linie 10 zukinftig von Steyerberg nach Uchte verléngert werden. Beide raumlich naheliegenden Geme\nden sind nicht mit einer Buslinie direkt - 3.800 Fahrten nach Uchte;
Nienburg, Lemke, wenige Fahrten im Rahmen der Unterrichtszeiten mittels. der Lokalllme 19). Es sind zwischen Uchte und aRig sehr lange Fahrzeiten (ca. 1 - 1,5 h) sowie ein Umstieg 3.400 Fahrten von Uchte (schwéchere
Liebenau, 10 10 zs2: V2 nétig. Ein verbessertes OPNV-Angebot kénnte die der von Uchte nach Steyerberg und weiter nach Nienburg (und umgekehrt) starken (vgl. Quelle T). Zudem W egebeziehung)
Steyerberg, Uchte wurden Uchte und Steyerberg aufgrund ihrer Funktionen und Siedlungsdichte im Rahmen der Analyse als Grundzentren definiert. - Uchte: 7.300 Fahrten nach Nienburg;
- Die Pendelzahlen (P) geben an, dass es in Steyerberg sowie in Uchte mehrheitich Auspendler:innen gibt. Aus Sicht beider Kommunen ist daher eine direkte Anbindung in die Kreisstadt 7.900 Fahrten aus Nienburg (schwéchere Keine zutreffenden Daten wurden - Regiobuslinie 10:
Nienburg, welche aufgrund ihrer Rolle als Zentrum eine Magnetwirkung fir Einpendler:innen hat, sinnvoll. Wegebeziehung) erhoben. 665 Persf./d und 8.943 Pers-km - Linie 10: 10 und mehr - s. Blatt "Quelle P"
Nienburg, Sulingen 138 138 abzS1 - Es handelt sich auch in Zukunft um eine wichtige Linie zur Direktverbindung von Sulingen und der Kreisstadt.
g - Daher keine weitere Begriindung nétig, der Routenverlauf entspricht der heutigen Bestandslinie.
Uchte - Warmsen -
Lavelsloh -
Diepenau - 70 70 zs2:v1
Rahden - Keine weitere Begriindung nétig, da Linie im Bestand.
|Beschreibung Hauptbuslinie:
- Eine iche L der 60 und 70 wird empfohlen.
- Die Hauptbuslinie 70 fahrl von Rahden Uber D\epenau und Uchte zum Bahnhof Leese-Stolzenau. Sie ersetzt teilweise die bestehende Regiobuslinie 60 zwischen Bahnhof Leese-Stolzenau
und Uchte sowie die 70. GemaR Quelle F birgen beide ein hohe tagliche F
- Durch diesen Li bleiben die Stolzenau und Uchte miteinander verbundeﬂ Die Bevdlkerung insbesondere im stidlichen Teil von Uchte hat kiinftig die Méglichkeit,
Leese-Stolzenau und den dortigen Bahnhof i i zu erreichen. ig kann die im stidlichen Bereich der Samtgemeinde Uchte nicht mehr direkt die Kreisstadt
erreichen.
- Die Linie 70 schlieRt somit die Liicke zwischen dem SPNV-Angebot in Rahden (RB71) und Leese-Stolzenau (RE78).
JSPNV nach Bielefeld/Herford bzw. Minden
Rahden, - Fahrgast:innen mit dem Ziel Bielefeld, welche die Hauptbuslinie 70 wéhlen, haben in Zukunft die Moglichkeit ab Rahden mit der stiindlich verkehrenden RB71 (Rahden-Liibbecke-Herford-
Diepenau, . Bielefeld) oder (iber Leese-Stolzenau mit der derzeit zweistiindlich fahrenden RE78 (Nienburg-Minden-Herford-Bielefeld) zu fahren. - Signifikante Reisebeziehungen bestehen
60 und 70 70 zs2:v2 .
Wamsen, Uchte, Abschnitt der 60 (partiell): |zwischen Stolzenau und Uchte bzw.
Leese-Stolzenau - Die 60 ist die im Landkreis (vgl. V). Jedoch entspricht die Hauptbuslinie 70 nur partiell (ca. die halbe Route) der Regiobuslinie 60. |"Ebenso fallt auf, dass die Relation der
Die Daten von Quelle T zeigen jedoch, dass es viele Fahden von Uchte nach Stolzenau gibt. Daher ist die Annahme begriindet, dass potentiell viele die k 70 nutzen i Uchte sich stéarker
werden. Richtung
- Die Anzahl an Pendler*innen (s. Quelle P) zwischen Stolzenau und Leese zeigt, dass die UR2 nicht am Stolzenauer ZOB, sondern am Bahnhof in Leese-Stolzenau enden sollte. Dadurch Stolzenau ausrichtet, als Richtung - Regiobuslinie 60:
wird auch der SPNV-Anschluss sichergestellt. Nienburg/Weser." (s. S. 15). 1.373 Persf./d und 17.875 Pers-
Abschnitt der Regiosbuslinie 70: km
- Vergleichsweise handelt es sich laut Quelle V um die zweitletzte Linie im Landkreis bezuglich der taglichen Personenfahrten pro Tag. Ein Grund hierfir ist, dass die Samtgemeinde Uchte - Uchte: 13.500 Fahrten nach Stolzenau;
sehr diinn besiedelt ist, was auch die Pendeldaten von Quelle P darstellen. 13.400 Fahrten aus Stolzenau (starkere - Regiobuslinie 70:
Zusammenfassung: W egebeziehungen). 610 Persf./d und 3.781 Pers-km
- Die aktuellen Pendler:innen-Zahlen zeigen, dass nur wenig Personen nérdlich der Samtgemeinde Uchte in den siidlichen Bereich der Samtgemeinde - und umgekehrt - pendeln -> Regiobuslinie mit am
- Basierend auf den vorliegenden Erhebungen kann von einer ausreichenden Nachfrage auf der neuen Hauptbuslinie 70 ausgegangen werden, da sie die Bahnhdfe Rahden und Leese- - Nach Rahden keine Fahrtenanzahl 2zweitwenigsten - Linie 60: 10 und mehr
Stolzenau anbindet. Die Hauptbuslinie 70 ersetzt den siidlichen Abschnitt der nachfragestarken Regiosbuslinie 60. bekannt. - Personenfahrten/Tag - Linie 70: 10 und mehr - 5. Blatt "Quelle P"
Petershagen, .
Uchte 530 530 Z82:V1 | Keine weitere Begriindung nétiq, da Linie im Bestand.
- Es wird emp!ohlen in Absllmmung mit dem im Kreis Minden-| Lubbecke agierenden Verkehrsbetrieb zu priifen, die Linie von Petershagen Markplatz bis zum ZOB/Bahnhof von Petershagen-
Petershagen, 530 530 25 2: V2 Lahde zu verlingern, damit die Bevélkerung aus der Uchte auf direktem Wege den dortigen Bahnhof (RE 78) und weitere Verkehrsmittel erreichen kann. Dadurch wird ein
Uchte g Umsteigezwang reduziert. - keine Daten vorhanden fir Kleinteilige
- Daher keine weitere Begriindung notig. - - - - Erweiterung der Linie.
- Keine weitere Begriindung nétig, da Linie im Bestand.
- Stadt Rehburg-Loccum informierte im November 2023, dass ein Konzept fiir die Landesbuslinie Rehburg-Loccum-W unstorf aufgestellt sowie eine Forderwiirdigkeit von der LNVG
Loccum, Rehburg, bescheinigt wurde.
Winzlar, 75 s 2s2:V1 - Férderwiirdiger Routenverlauf: Abschnitt zwischen Winzlar und Loccum alle 2 Stunden abwechselnd: (Winzlar - Rehburg) / (Bad-Rehburg - Miinchehagen)
Hagenburg, " - Es wird empfohlen, dass die Linie 715 zur einfacheren Verstandlichkeit fiir die Fahrgast:innen einem festen Routenverlauf folgt. Daher folgt sie im Kernnetz dem Routenverlauf von W unstdorf]
Wunstorf kommend tiber Winzlar, Rehburg nach Loccum.
-> Die Linie 50 erschliet Bad Rehburg und Miinchehagen. Somit kann in Loccum und Rehburg in die Linie 715 i werden. Eine i sollte, wenn moglich,
eingerichtet werden.
Leese-Stolzenau,
Loccum, Rehburg,
Winzlar, 715 715 zs2:v2
Hagenburg, - Im O wird dass die L lini von Loccum weiter bis nach Leese-: Slculzenau (ZOB und Hbf) fahrt. Dadurch wird allgemein das Angebot zwischen Leese-Stolzenau
Wunstorf und Rehburg-Loccum optimiert. Darliber hinaus haben F: der F 715 die direkt in den SPNV (RE 78) sowie am ZOB in Stolzenau umzusteigen. - - - - - 5. Blatt "Quelle P"
- Aufgrund des On-Demand-Pilotprojektes sind Anpassungen bei der Regiolinie 40 bereits ab Zwi 1 ndtig, um in der Doppelstrukturen zur FlachenerschlieRung zu
- Hierzu sollte die Linienlange verkirzt werden, jedoch bleibt die Regiolinie als wichtige Linie zur Erschlieffung in die Kreisstadt Nienburg erhalten. Betroffen sind die Abschnitte "Lichtenhorst,
Reitschule - Steimbke, Bad" sowie "Rodwald, Siedlung - Rodewald, Abzweig Niederstdcken”. Sie werden kiinftig nicht mehr bedient werden, auRer es sind Fahrten fiir den Schulverkehr
(gemat heutigem Fahrplan durchzufiihren. Dadurch wird die Fahrzeit bei der Linie 40 fii aligemeine Fahrten und Fahrien in den Ferien verkiirzt. Die eingesparten Fahrplanleistungen kbnnen
Nienburg, zur (Tei des On-Demand-Systems (Pilotprojekt) in der SG Steimbke eingesetzt werden. Eine ii igige eingesparter Fahr ist in dem Blatt
Steimbke, 40 40 zs1 “Regiolinie 40" vorzufinden.
Rodewald - Aktuell finden an Schultagen nur wenige Schulfahrten nach Lichtenhorst statt (Blatt "Regiolinie 40"). Wahrend des On-Demand-Pilotprojektes sollte geprift werden, ob der On-Demand-
Service alle Schiiler:innen aus Lichtenhorst beférdern kann. Falls dies nicht moglich sein sollte, bleibt der Abschnitt nach Lichtenhorst bestehen.
- Der On-Demand-Service wird ein OPNV-Angebot in der SG Steimbke, und somit auch in Lichtenhorst und Rodewald, darstellen. Dadurch wird fiir die Siedlungsgebiete entlang der
entfallenden Abschnitte weiterhin ein OPNV-Angebot sichergestellt, der Bedarf ergibt sich aus Quelle TA.
- Das allgemeine Fortbestehen der Hauptroute (Route ohne benannte Abschnitte) der Regiolinie 40 Bedarf keiner Begril aufgrund des g und der einzigen
ErschlieRung nach Nienburg. - s. Blatt "Regiolinie 40" - - -
Nienburg,
Steimbke,
Rodewald, 40 40 ZS2:V2 | Die Daten der Quellen T, V, F und P begriinden das F einer Di (+ 40) von der Steimbke in die Kreisstadt.
Schwarmstedt - Neu: Die Hauptbuslinie 40 fahrt von Rodewald weiter zum Bahnhof in Schwarmstedt, um den an die RB38 ide) bei HH - Hannover) sicherzustellen. Der Bedarf ~ |- Nienburg: 11.300 Fahrten nach
fiir die Linienverlangerung lasst sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Erweiterung des Biirgerbusses Schwarmstedt nach Rodewald ableiten. Dariiber hinaus zeigt Quelle P, dass | Steimbke; 11.100 Fahrten aus Steimbke
W egebeziehungen vom LK nach Schwarmstedt zu verzeichnen sind. nach Nienburg (starkere
- Das Fortbestehen des Biirgerbusses Schwarmstedt in Rodewald muss mit der a der inie 40 in g mit dem On-D d- ice werden W egebeziehung) - nach Lichtenhorst wurden keine Daten
- Zwischen der Steimbke und wird der auf die B214 verlegt. Dadurch schneidet die Hauptbuslinie 40 Rodewald zentral und nicht mehr siidlich der - Von Steimbke nach Schwarmstedt - Regiobuslinie 40: von der Arbeitsagentur erhoben.
Gemeinde. Zudem stellt dies den direkteren Weg nach Schwarmstedt dar, was zu kiirzeren Fahrzeiten fiihren kann. wurden keine Fahrten erfasst. 757 Persf./d und 9.949 Pers-km - Linie 40: 10 und mehr - s. Blatt "Quelle P"
- atzlich gibt es bereits die i Buslinie 108, welche optimiert werden soll. Bisher zeigen die Daten der Quellen V, F und P, dass die Linie 108 eine geringere Nachfrage
erfahrt.
Verden, Hoya 108 108 75 2: V2 - Fr das Optic (2wt 2) wird einen direkten Routenverlauf von Hoya nach Verden einzufiihren (umwegige Abschnitte entfallen). Dadurch kann die Bevélkerung
' g den Bahnhof in Verden schneller erreichen und in den Fern- und Nahverkehr sowie in die Bremer Regio-S-Bahn umsteigen (ab Verden Linien RS 1 und RS 6).
- Die Fla i und der nérdlich von Hoya werden durch ein weiteres On-Demand-Testgebiet sichergestellt, weil die Linie 108 ausschlieRlich der L 201 folgt. Weiterhin}- Fahrten von Hoya nach Verden wurden - Buslinie 108: (Schiilerverkehr)
wird die Lokallinie 28 im On-Demand-Testgebiet nordlich um Hoya als Verstérker zur Hauptverkehrszeit verkehren. nicht erfasst. keine Daten vorhanden 276 Persf./d und 2.492 Pers-km - Linie 108: 10 und mehr - 5. Blatt "Quelle P"
Hoya — Eystrup —
Drakenburg — 30 30 zs1
Nienburg - Es handelt sich auch in Zukunft um eine wichtige Linie zur Direktverbindung von Hoya und der Kreisstadt (vgl. Quelle TA). (Wegen Bestand keine Auswertung von ~ Heemsen - Hoya: 3290 ‘Wegen Bestand keine ‘Wegen Bestand keine Auswertung von
- Daher keine weitere Begriindung nétig, der Routenverlauf entspricht der heutigen Bestandslinie. NGten. Hoya - Heemsen: 3580 Auswertung von Néten. Wegen Bestand keine Auswertung von Néten. Néten.
H"Dy:;eﬁgj‘r’“" - 2 2 Endstufe |- Dié EInfihrung eines SPNV-Angebotes auf der Strecke des Kaffkieker-Expresses hat zur Folge, dass zur Vermeidung von Doppelstrukturen die Hauptbuslinie 30 in Eystrup enden wird.
Nienburg - Die eingesparten Betriebskosten von der Buslinie kénnen bspw. in den SPNV oder zur Optimierung des kreisweiten OPNV fiieRien.
- Keine weitere Begriindung nétig, da bereits heute Eystrup und Nienburg mit einer Regiolinie verbunden sind. - - - - -
Syke,
Bruchhausen- 150 150 251 - Keine Wegebeziehungen wurden - Uberregionale Buslinie 150:
Vilsen, Hoya, i Hoya und Br Vil Wegen Bestand keine Auswertung von  keine Daten aus der ‘Wegen Bestand keine Auswertung von
Evstrup - Es handelt sich bei Linie 150 um eine Bestandslinie, welche fortbestehen bleibt. Daher ist keine Begriindung notwendig. bzw. Svke erfasst. Noten. Verkehrserhebung verfiigbar - Linie 150: 10 und mehr Néten.
Syke,
Bruchhausen-
Vilsen, Hoya, 150 150 Endstufe der t 150, wegen der Einfiihrung eines SPNV-Angebotes auf der Strecke des Kaffkieker-Expresses (Vermeidung von Parallelverkehr).
Eystrup - Die eingesparten Betriebskosten von der Buslinie kdnnen bspw. in den SPNV oder zur Optimierung des kreisweiten OPNV flieBen - - - - - s. Blatt "Quelle P"




Quelle F:

Fahrplananalyse fiir die Bestandslinien sortiert nach der
Fahrtenanzahl (Schultage)

Anzahl
Fahrten Buslinie
taglich
1 bis 2 35, 36, 126, 151
3 bis 5 18, 22, 23, 34,51, 55, 72
6 bis 9 19, 21, 27,52, 56, 62, 63, 64, 65, 73, 74, 530, 835
1, 2,3, 4,5, 6 (Stadtbus Nienburg)
10 und mehr 10, 20, 30, 40, 50, 60, 70 (Regio-Linie)

108, 138, 150, 715, 735 (Linien in angrenzende LK)
15, 16, 17, 24, 26, 28, 31, 32, 33, 42, 53, 75 (Lokal-Linien)




Wohnort - Arbeitsort - Relationen (Pendler) - Stand UA

Legende (Farbverlauf):

mittlere Anzahl

Wohnort/Arbeitsort Wunstorf Winzlar Rehburg-Loccun Leese Stolzenau Summe
Wunstorf - - - - - 0
715 Winzlar - - - - - 0
V2 Rehburg-Loccum - - 58 109 452
Leese - 65 - 71 148
Stolzenau 47 - 112 104 - 323
Summe 344 237 162 180 -
Wohnort/Arbeitsort Hoya Mehringen Ubbendorf Hilgermissen Magelsen Verden Summe
Hoya - - - - 202 244
Mehringen - - - - - - 0
108 Ubbendorf - - - - R . 0
V2 Hilgermissen 154 - - - - 242 396
Magelsen - - - - - - 0
\erden - - 478
Summe

Wohnort/Arbeitsort Hoya
Hoya -
Eystrup
Rethem 24
30 Anderten -
V2 HaRbergen 34
Rohrsen
Drakenburg
Nienburg
Summe

Eystrup Rethem Anderten HaRbergen Rohrsen Drakenburg
30 - - - - -
_ - - - 20

Nienburg

90

322
238
371

Wohnort/Arbeitsort Steyerberg Stolzenau Leese Landesbergen Estorf
Steyerberg - 155 46 29
Stolzenau 153 - 104 36
60 Leese 71 - - - 192
V2 Landesbergen 73 - 446
Estorf - 337
Nienburg 82 106 38 47 176 - 449
Summe 281 427 247 127 233 1367
Wohnort/Arbeitsort Uchte Steyerberg Liebenau Marklohe Nienburg Summe
Uchte - 50 - 120 195
10 Steyerberg 43 - 114 307 495
V2 Liebenau - 46 521
Marklohe 37 - 761
Nienburg 458

Summe

Wohnort/Arbeitsort
Leese
Stolzenau

70 Uchte

V2 Warmsen -

Diepenau
Rahden

Leese

104

Warmsen

123

Summe

Wohnort/Arbeitsort Nienburg Steimbke
Nienburg - - 70
40 Stockse - - 34
Steimbke - - 24 274
vz Rodewald 60 233
Schwarmstedt 30

Summe

Wohnort/Arbeitsort Eystrup Hassel Hoya Hoyerhagen Bru(i;li:;?el:‘sen- Syke Summe

Eystrup - 18 - 24 245

150 Hassel 42 - - 224

Hoya 30 - - 77 23 140

Endstufe Hoyerhagen - - - 54 172
Bruchhausen-Vilsen - - - - - - 0
Syke - - - - - - 0
| Summe | 72 18 450 10 168 63 -




Ergédnzung zu: Regiolinie / Hauptbuslinie 40

Abschatzung eingesparter Fahrplankilometer bei der

Montag bis Freitag Samstag Woche
Nicht mehr regelméaRig bediente Abschnitte (auBer Anzahl weiterhin Weiterhin Anzahl weiterhin Anzahl Weiterhin Einspar-
Schulfahrten) bestehender Fahrten Anzahl entfallender bediente Eingesparte km, |bestehender Fahrten entfallender bediente km, Eingesparte |potential ca.
- beide Fahrtrichtungen - Lange je Fahrtrichtung in km, ca. [(Schulfahrten) Fahrten km, ca: ca. (pro Tag) (Schulfahrten) Fahrten ca: km, ca. in km
Rodwald, Siedlung - Rodewald, Abzweig Niedernstéck 8,7 35 22 304,5 191,4 0 10 0 87 278,4
Lichtenhorst, Reitschule - Steimbke, Bad 13,6 13 0 176,8 0 0 0 0 0 0
Bemerkungen Lichtenhorst: alle Fahrten sind Schulfahrten Lichtenhorst: generell keine Bedienung an Sa, daher kein Eisparpotential

Rodewald: samstags alle Fahrten einsparbar

Quelle TA

'Reiseaktivitat entlang des Linienverlauf der Regiolinie 40 nach Lichtenhorst/Eckelshof (Einbindung aller Mobilfunkdaten), von:
- Nienburg: 4470

- Rodewald: 290

- Steimbke: 1065

- Wendenborstel 5

- Gesamtergebnis: 6105

Reiseverlauf entlang des Linienverlaufs der Regiolinie von Lichtenhorst/Eckelshof (Einbindung aller Mobilfunkdaten), nach:
- Nienburg: 4435

- Rodewald: 415

- Steimbke: 1085

- Stéckse: 315

- Wendenborstel: 10

- Gesamtergebnis: 6260

Reiseaktivitat entlang des Linienverlauf der Regiolinie 40 nach Rodewald (Einbindung aller Mobilfunkdaten; keine Differenzierung, wo in Rodewald!), von:
- Brunnenborstel: 1845

- Lichtenhorst/Eckelshof: 290

- Nienburg: 9825

- Steimbke: 1430

- Stéckse: 105

- Wendenborstel: 660

- Gesamtergebnis: 14.155

Reiseaktivitat entlang des Linienverlauf der Regiolinie 40 von Rodewald (Einbindung aller Mobilfunkdaten; keine Differenzierung, wo in Rodewald!), nach:
- Brunnenborstel: 1820

- Lichtenhorst/Eckelshof: 415

- Nienburg: 9985

- Steimbke: 1595

- Stéckse: 140

- Wendenborstel: 745

- Gesamtergebnis: 14.700

Reiseaktivitat insgesamt entlang des Linienverlauf der Regiolinie 40 im Januar 2020 (Mo-Sa, keine Ferien):
76.070 Reisen
(Vergleich Regiolinie 30: 425.820 Reisen, an meisten Reisen bei einer Regiolinie)



